MARKLIN Hﬂ@

GEBR.MARKLIN&CIE.&GOPPINGEN/WURTT. GERMANY

3003

Bitte lesen
und aufbewahren

68303 RN 0264 ru



Personenzuglokomotive 3003

Bevor Sie die, Moschine in Belrieh nehmen, lesen Sie bitte diese Gebrouchsaneisuna; beonders
wichtig sind die Punkte 1,

1. Umschaltung fir Vor- d mew stahet. Dugch Beldtigen des Fahrlraglorkopfs am
MARKUN-Tranciormotor wird die Lokomalive von Vor. vt i Racwaristohrt umgeschalicr

ein empficht o5 sich, dan Reglerknop! vor dom
Umschalion am Transformator auf die Bezeichnong .0 zu stellen.

Ist die Spannung des Lichinelzes 20 hodh so schollél die Moschine bei schneller Fohel von <clbet
um Lokomotivgehauses (siche Punkt 4) dic Ruck
faor o Folirhnonssionalirs ehwon ss sponmen, 14 e Soannond des Lichineizes. 2o
rig, wechsclt beim Betatigen des Fahrireglerknopfes am Transfor
mator die Lokomotive die Fahririchtung nicht; die Spannung der
holfeder muf vermindert werden pannen bzw, Nachlassen der
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isi der om
m.» einem Schraubenzieher entsprechend zu biegen (Fig. 1).
sten; Die Birsten werden durch die Burstenfedern
pAgrg it Rttt
S5l ‘die Lokomotive nicht fahren, 5o empehit es sich,
en Transformator auf eine miftlere
stellen, die Lokomotive [das
schrauben - siehe 4) auf das Gleis zu stellen
und mit einem Bleistift oder einem Schraubenzieher

Fahririchtungsschalter Fig. 1
Reversing switch
Refais inverseur
Conmutador para el combio de senfido de
drevlacion
uiatore aulomatico
Fram och backreld
Omskifteravtomaten
Schakelavtomaat

etwos auf die Borstenfeder zu dricken Lauft die Lokomotive denn, so klemmen die Bursten
n den BorsteniGhrungen. - Durch Reinigen der BirstenfGhrungen kann ein einwandfreier Lauf
der Maschine erzielt werde
s‘..d die Bu!s n abgenitzt, so sind sie durch neve Brsten 60030 zu ersetzen.
Sch . Nach etwo 10 Stunden Berriebszeit empfehlon wir die Schmierung der Ankerloger
TicheHer %0 S) ond dor Loger der Hierzu ist
Sehmen (siche Funkt 4)- Auferdem sind die in Fig, 4 mit Pioilen qekemuemhnefen Revieser o
slen. Auf eine Logerstelle darf nicht mehr als 1 Tropfen on werden. Jedes zu starke
e B bimer Schmotzschicht. wodurch Sibrungen Gultreten. kbnnen. Als Schmier-
et ot MARKLIN Schmiersl 7199 oder Winterautodl zu emplehlen; unter keinen Umsianden
darf Speiseol verwendet werden
4. Demontage des Lokomotivgehduses. Die Schraube im Dampfdom ist zur Abnahme des Ge-
hauses zu entfernen. -

schadhafter Gluhl 60010 ist dos

5. der St Zum
Lokomotivgehduse abzunehmen (siche Punkt 4)
6. Hafireifen. Zur Erhohung der Zugkraft ist die Lokomofive mit 2 Hoftreifen ausgeristet.
Auswechseln der Reifen
ol Sechskontansotzschrauben, die an den beiden mit Haftreifen verschenen Treibradern be-
festigt sind, enffernen.
b) Mit ciner Finzetta dia Haftreifen abzichen
o) Nach Reinigen der Rader neve Hafircifen 7153 aufziehen. Darouf ochten, da diese in
der Rille guf enliegen und nicht verdreht s;
fschuh. Der Schlefscoul sollie mmer souber seiy Gegebenenfalls mit feinem Schmirgel
ben. rauf achien, daB kein Staub in die Lokomotive fallt
gomc o onterer Borr ebisat der Sehlcrer shaenutat sein, zo kann er durch Entfernen der
in Abbildyng 4 ven unlen sichiboren Schraube abgonommen und durch den neven Schleifer 7173
(inThr: erhaltlich] in aiso orsolz werden. Baim Einsetzen
ist auf die nentige Lage der Kontaktplatte z0 achien.
For_einen einwandfreien Stromibergang zwischen den Punktkontaklen und dem Schleifschuh
" asreichender. Druck der Sehleiferfeder vorausgesetzt. Unter Umsiénden muB sie mit
einer Flachzange oder Pinzette nachgespannt werden
8. Kupplungen. Die Kupplungen konnen mit der Kupplungslehre 7001 kontrolliert werden.




Passenger Train Locomotive No. 3003

Please read through these, Working Instructions before pulting the engine in service; points
are particularly impor
| Reversing swilch for running hrwurd; and backwards. The engine switches over from forward
16 reverse running by quickly pressing the speed regulating knob on the MARKLIN transformer.
To oeder 1o warrant perfect switchover it is advisable 1o sef the control knob on the transformer
1o the mark “0".
The Tocomative il reverse tself automatically ot high <pecd if the vollage in the lighting mains
is foo high, and in thal cose ihe reversing swilch relurn spring must e tightened o ltle, taking
g e ot ). The locometive will ot reverse al ail
"oltbge 12 1oo low, sven hough the controller on the transformer be L en oot o the fension
of the refurn spring must be eased. In or slacken off the return spring,
e Spring hook incarporated in the slide moy be slighily bent by means of o screwdrive
2. Brushes, The brushes are prossed ogainst the commufolor by sprinas If the eagine will not
in, it s best to"set the transformer fo edium vollage, place the engine on the frack
), and then press o poncil or screwdriver on e brosh
springs. If the engine then runs, the brushes are sticking in their holders cnd f

Fig. 2
Schmierstellen
Where to lubricate the armature bearings
Palier de I'atbre dindlit [Pmm de graissage)
Puntos de engrase de
Punti di Vubn/molmne da! Supporto dellindotto

Smeerpiaats ankerlager

Fig. 3

Schmierstelle Ankerlager

Where to lubricate the armature bearings
Polier de I'arbre d'induit (point de graissage)
Punto de engrase de los cojinetes del inducido
Punto di lubrificozione del supporto dell'indotio
Ankarlagrens sméristéllen

Smorested — ankerleje

Smeerplacts ankerlager

3. Lubrication. We advise Iubricating the armature bearings (sce figs. 2 and 3) ond also the

gear wheal bearings affer_yunning oboul fen hours; the locomotive, casipg must be taken off
do'this (sce Foint 4). The oxle bearings r murked By arrows in fig. 4 must also be oiled
Never @ive any bearing more thon eeaive oiling cavses o layer of dirt

to form and breckdowns may result MARKUN 7"7 !ubnm!mg oil or winter grade motor car
engine oil is recommended for lubricating. Never use culinary (e. g. salad) oil under any
conditions
l, Taking off the engine casing. The casing fixing screw is in the steam dome.

Chonging hacdiamp bulbs. The engine casing must be taken off (see point 4) fo replace de-
fe:hve No. 60010 lamp bulbs.

6. Adhering tyres. The fwo udhenng tyres fitted 1o the engine fo increase ifs tractive effort last @
long time. They can be renewed as follows

T < rexagon shosldered serews fixed in the two odhering-fyred driving wheels.

b) Draw off the adhering tyres by @ pair of tweezers. ) N

) Clean the whee s and fit new. adhurmg tyres No. 7153, making sure that they fit properly

in the gro: and are not twist
d) Replace the hexagon Shouidered sérews.



7. Collector Shoe. The collector shoe must alwoys be clean; clean with fine abrasive paper if
necessory. Please be careful not 1o let any dusl fall inio Ihe engine

Should the collector become worn oul affe rvice, it con be taken
moving the screw visible in. the illustration ond replaced by
able from your 1oy dealsr). When fiting the new contoci she
of the contact plotes. Perfect confaci between the point confacrs and the collector shoe calls
for adequale pressure e shoe spring. If necessary this spring should be tightened up by
means of a pair of flat pliers.

8. Couplings. Couplings can be checked with the coupling gauge No. 7001.

out simply by re-
Tew contact shoe 7173 (obiain-
e make sure of the correct position

.
Locomotive pour trains de voyageurs 3003

Nous conseillons de lire ottentivement calte nolice ovan! de melire la locomotive on service;
les points 1, 2 et 3 présentent un intérét particulie
1, Inversion du sens de marchs. Une courte action sur e bovion.du transformateur inverse le
s de marche de la locomotive. Nous conseillons d or lo bouton du. transformateur sur
position 0> pour ablenir un fonctionnement impoccablo de I'inverse
t teur est trop slevée, on peut observer le phénoméne d'autocommande. Pour
¥ remédier, il sulit de fendre légeremont 16 fessort do. rappel 4o Imverseur apres gvorr demontd
la locomotive (voir § 4)
actions sur le bo
de rappel. Recourber dans
ssort de rappel (Fig
2. Balais. Les balais, presses mmre le <ollecteur por les ressorts de balais, doivent assurer un
bon contact éleciriaue. Si la locomotive, posée sur la vole, ne marche pos, Io n peut en
éire un mauvais confact des balars, Pour. e vérifier, placer la locomotive. sur la voie. (opres
té lo caisse, voir § 4], régler le bouton du transformateur sur une vilesse moyenne
¢l presser @ l'aide d'ur croyor petit fourne-vis, les balais contre le collecteur. Si la
locomotive se mel en marche, les batals frottent dans leurs logements et i convient de netloyer
Cox Togoments pour obtemi vh foncxonnement paston de 1o Iocamerive
Remplacer les balais usés par des balais neufs no. 60030.
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3. Graissage. Nous conseillons do procéder o un graissage dos paliers de l'orbro d'induit

ivoir fig. 2 ¢ 3] ef du frain d'engrenoges aprés environ 10 heures de Tonctionnement. Pour

accider’a ces points, il faut démonter lo caisse (voir § 4, Il fout on outre gralsser les_points

repérés par des fléches sur Iu figure e gouite d'huile sur chague point de grolssage
u bon fonctionnement motrice par_suife de la formation de

Riows conseillons 'emploi d hofle TRKIN m9 ou dhuile d'autos (hvile d'hiver)

comme lubrifiant. L'huile de fable est o proscrire absolu

4. Démantage de la caisse. La vis de fixation de la caisse est disposée dans le dome de prise

de vape:

5. Remplacement des ampoules de phares. Démonter la caisse de la locomotive (voir § 4) pour

procéder au remplocement des ampoules défectueuses no. 6001

6. Bandages adhérents. Pour cugmenter I'achérenc, la locomofive est équipée de 2 bandages

adhérents. Aprés un service prolonge, il convient dé remplacer ces bondages. Pour cela il faut;

Fig. 4

Punti di lubrificazione visti dal di sotto
Sméristallena sedda underifrén
Smorestederne pd undersiden
Smeerpunten van beneden gezien

Schmierstellen von unten
Lubricating points from underneath
Plon de graissage, voe du dessous
Puntos de engrase inferiores



a) Défaire les vis a tate hexagonale des roues équipées de bondages.

b) Retirer les bandages @ I'cide de pinceftes.

o Momev les nouveaux bnnduqes no. 7153 aprés neftoyage des roues; veiller @ ce que les

lages soient correctement introduits dans la rainure prévu

d) Remonlcr les vis a téte hcxugnnuh’-
7. Frofteur. Le frofteur doit étre maintenu en parfait état de propreté. De temps en femps il faut
ie nel(oys: a l'aide de papier émeri fin en veillant a ce que la poudre ne fombe pas dans la
locom:
Le lrnheur usé cprés un service prolongé peut étre démonté facilement; pour cela il suffit
o e o e T ter par o frolicur heul ne. 173 diopanible thes
los concessiomnaires MARKLIN). Virifer que les plaaues de conloc son' correctement dispostes
lors dy”moniage dy Troficur neuf. age du Tourant du. conducteur 6 plots ov. frofteur
déj de la pression du frofteur :cmre \es plots. Nous vous conseillons de redresser éven-
Todlloment Ia Trotiaor & 'side dune pince plare ou de pincetres
8. Crochets d'aftelage. Les crochefs d'atfelage peuvent éire réglés & I'aide de la jauge no. 7001.

Locomotora para trenes de viajeros 3003

Sirvaso loo alantamonto estas insrucciones de empleo antes de poner lo méaquina en funciona-
miento; particularmente imporfantes son los puntos 1.7,
1o Conmutacién sobre marcha adslants y atrés. Ad Iuando un mslnnm sobre el bolén para el
ambio del sentide de circulocion, moniado on el transformodor MARKLIN, <e conmuto la
o o Gdslante de la locomorora e marcha lras y viceversa. Pera garantizar una con-
mumcnun impecable recomendamos colocar el botén de regulacion del transtormador en el «O».
Si la tensién de la red de alumbrade es demasiado alta, la muqumu cambiard sola de sentido
n este caso y después de haber desmontado la
n poco mas el muelle antagonista del lmcrrup(ur
. Por el contrario, si la fension de lo red es dema-
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regulador de la marcha, montado en el transformador, por lo que debe reducirse la tension del
mencionado muelle antagonigla. Para aumentar o disminuir la fonsion del muelle antagonista,
habra que doblar convenientemente su enganche en el cursor de maniobra, sirviendose de
un destornillador.

2.* Escobillas. Las sscobillos so aplican con log muelles al colcctor, observando, que se produzca
un buen comn:m Si no se moviera la I raduar el

mode o enregar una fensién, medio, rn\c(ur o oomerora, sobre 14 v, Taespote de Raber dos.
Tormillato T puicr un poco los muelles de las escobilas con un lopiz o
destornillador. 5 entonces se pbne an movimiento fa Jacomotara, fos gu reten
escobillas. Limpiandolas se obtiene un F\m:xonamven 5 impecable de la aasima. Los cnabilios
desgastadas deben sustituirse por nuevas del n.

3. Lubricacién, Despyés de unas 10 horos de funcionamiento recomendamos lubricar los cofinetes
det inducido (véanse figs. 2y 31y los del mecanismo de ruedos dentadas

ara_ello se quilerd la caja de la locomolora (véase 4.°). Se engrasaran, ademds, los cojinetes
con flechas en fa fig. 4 £ coda coiinelo nunca se pordrg ma

geeite: Todo engrasg excesivo forma una capg ds suciedad que periudica ol buen funcicnomionto
de la locomotora. Para el engrase recomendamos ol oce u Iubru:umg MARKLIN 7199 o el de
invierno para automoviles; nunc se uf aceife de

4 la caja de la locomotora. El tornilio que suieta la caja se encuentra en lo
cunulu © domo de vapor de la locomotora

las lémparas incandescentes frontales. Para cambiar los lamparas incandescentes
Sanesmri ot quita lo caja de la locomolora {vease 4.7)
§6.° Aros do adherencia. Para aumentar Ia fuerza de traccien <o equipa la locomotora con 2 aros
de adherencia Gue duran mucho flempo. Modo de cambiar 10

ol Relirar los tornillos de cobeza exagonal con aditamento Sufetos o las dos ruedas motrices

s de adherencia.
£ - sosmpien 1w ciew e Bl e
<) Una vez limpiadas las ruedas, colacar los nuevos aros de adherencia 7153, Obsérvese que
queden bien aplicados a lo garganta de las ruedas sin forcerse en ningtn sitio.
d) Por Gltimo, atornillar los fornillos de cabeza exagonal con aditamento.



° Patin, El potin siempre debiera estar limpio. En caso de nece: e frofard cos
ca 1 n papel de
eﬂmerﬂ de grano fino. Tengan cuidado que durante esta operacion 2 <aiga polve en' 16 Toco

s. "Sespues de mucho tiempo, de empleo, se ha des
e gastado el patin, no fiene mas que comprar
no nuevo 7173 en el almacén de su proveedor de juguctes y moniarlo en la locomolora des:

paso impecable de la corriente del punto

de contacto ol patin depende de lo suficiente presion ciercida por el muelle de aquel Habre
o plano o una pinza.

8. Enganches. L0s engonches se tompruehan con el Lurrtspund»en?e calibre 7001.

Locomotiva per treni viaggiatori 3003

frima di meitere in ozione la locomotiva vogliate leggere queste istruzioni; i punli 1,2 e 3 sono
di speciale imporian:
1. Inversione di marcia. Mediante una breve pressior
e 0. Mediante una breve pressione sul pulsante di comando del frosforma-
fore MARKLIN si inverte il senso di marcia della macchina. Per garanfire yna
yersion si raccomanda di portare il pulsant di Comando del Trastormanare ~alla posisions v
e la tensione della relo-luce, fosse' 10pao. alls. 16 mecenina. corrency veocer mon® 0
I ver lolto il mantello della macchina (vedi punto 4] tendere
un poco di piv la molletta di richiomo del relois. Se invece la fensione della rete-luce fosse
froppo bassa, la direzione di marcia macchina ambra premendo il pulsente di
omando del trasformatore; in quesio caso'la fensione della malletia di richiomo. del relais
eve essere diminuita. Per la maggiore o minore fensione della mn“eha si dove piegare
Corrispondentements Can o checiacis | ‘gancio dafiacco della molla (Fig
2. Spazzole. Le spazzole fanno pressione sul collettore mediante le appame meHeMe che devono
aderire bene. Se la locomofiva non parfisse si raccomanda di inserire il irasformatore sy o
ung media tensions, di oor are Juipi lo locomoriva sul binario [il mantello deve essere pre-
© Foieadionte o oot oppure un cacciavile premere
on moca sulle mollote Gelle” spazzale, Riora, 1a Tocomotg. corrondo; 1o spasiale amemcrs

incunearsi nelle apposite guide. Ripulendo le guide delle spazzole pud essere offenvta una

corsa perleitamente regolare della locomotiva. )

Qucndu le spazzole sono consumate esse debbono essere sostituite con delle nuove spazzole
60030.

Dopo circa 10 ore di funzionamento raccomandiamo di oleare i supporti
dell'indotio (vedi i to scopo occarre togliere il mantello
della macching {vedi punie 4). Inolire sono da olearsi i supporti degli asst indicati con e
stiere i dh | gocco di olio Una
e lubrificazione. produce lo formazione di wno sirato. o ‘sudicio che noocere al
buon funzionamento della. macchina, Quale lubrificante raccomandiamo lolio FMARKLIN 7199
oppure I'olio invernale per auto; in nessun caso si deve usare olio commestibile.
4. Smontaggio del mantella dells locomotiva. Lo site 4 fissaggio del mantello si trova nella
cupola del vapore.
Cambio dalle lampadine frontali, Per il combio di lompadine domeggiate 60010 dovesi
togliere il mantello della locomotiva fvedi punto 4].
6. Cerchiature di adesione. Per aumentarc \u forza di trozione la locomotiva & fornita di

2 cerchiature di adesione, — Ca clle cerchiature:
gonali fissate alle due ruote mofrici con cerchiatura di adesione.

3. Lubrificazion:

ogliere | A vp

bl Toglisre con una pinzeila e cerchiature di edesione

4 Do | puion: GGea0e anstenl C AL BIEG s e 53. Fare aften-
zione che queste aderiscono bane nell'opposila scanclatura ¢ che non siana atrciglite.

d) Awilare noovamente o wifi esagon
7. Pattino. 1| potiino dovrebbe essere semore pulifo. Eventualmente sfregarlo leggermente con

carta smeriglicta finissima. Fare affenzione che non cada della polvere nella locomativ
S S5 lnas ko, | EonG:slsuliatas I0garate, ease' Pub sssefs Tocimenie. Scsitia'd regljenda
ia vite visibile nella Figura 4 cd applicando il nuovo pattino 7173 fin vendita presso il Vo:

Fornitore specializzato). Nell applicare il n pattino si deve fare aftenzione olla_giusta

posizione delle piastrine di confat o trasmissione di corrente tra | punti di con-
fatlo ed il pallino & in rapporto clia_ sufficiente pressione

tualmente questa deve essere ulteriormente fesc mediante una fenaglia piatta od una pinzetia.
8. Agganciamenti. Gli agganciamenti possono essere controllati mediante il giunto raddrizza-
ore 7001

n



Persontégslokomotiv 3003
Lés denna anvisning innan loket anvéndes; sarskilt vikliga ér punkt 1, 2 och 3.

1. Omkoppling av kérrikiningen sker genom afi MARKLIN-transformatorns mandvervred vrides
i vt Blagel ol gocs miger &1 vemer.

A belysningsndtets sptnning f6r hog, kan loket v

id hsg fart andra krrikiningen av sig sidlv.
Ao

Skruva dé av lokets Gverdel (se punki 4) och spann dfergangsfiadern pa omkopplingsreldet.
belysningsnétets spénning for lag, andrar ev. nce loket korrikining vid anvandning av man
knappen pa maste | deito fall slokas
négof. For

ol panne aher ok e gangstern Do deg ph omkopplingsarmen befintliga
fiaderhaken i motsvarande riktning med en skruvmeisel (Fig. 1).

2, Borstor. Borstarna Iryckas mot kollektorn med borstfiddrama och méste ligga mot ordentligt
Skulle loket infe n transform; n medelhastighet, placera

o 4). Gér loket da, sa har borstearet fasinat
1" borsthailarna. Genom aif renadra borsthallam. K ket 1 am 1ol géng.

Ar borstarna nerslitna byles dessa mot nya borstar 60030.

ca 10 timmars kértid rekommenderar vi smorining ov sdvél ankarlager som
fse fig. 2 och 3). Harvid mésle kipan avlagsnos. [se punkt 4) Dessutom smories
de 4 med pilor’ markerade drivhjvislagren. Enda liten droppe olia pé_varje
smotstalle, For mycket ofia Grsakar drifisiomingor, smérimedel
Tekommenderas MARKLIN-olia 7199 cler vinterbiolia, OBS: Malaho fer Snder ma omsténdig:
heter anvéndas.

3. Smarining. Efter
kugg hiv ulslager

4. Avtagande av lokets dverdel. Skruvarna som haller fast lokels Gverdel finns pa Gngdomen.
5 Utbyto av glédlampor. Vid uibyle ov sondriga glodlompor 60010 foges lokels verdel av
se pu

6. Stiskydd. For att hoja dragkrafton ar Iokot utrustor med 2 slirskydd, Urbyte g slirkyddon:
o] Skrova av de sexkantiga mufira a drivhjulen med slirskyd
Bl don incett avteaas do samia shrstyadon,

) Efter rengaring av hivlen 1rar mon, pd de nve sicskydden 7153, vorvid man méste se till,
jessopassar 1n exaid | de derfor avsedda skirorna och alf de inle vrdes runt.

) Do sexianiign murama skrwvos afer fost
7. Sléipskor. Sidpskon skall alltid vara ren. Den kan man rengéra med en fin smérgelduk, varvid

on maste se ill att de avslipade partiklarna inte faller in i foket. .

T lanskon ofier ing anvindning. uisliten, kan den orsdivs genom borltogning av
D e S e oy slonta 1158, (finns | E1 Mrkimafion. Wid monteringan av
a1l kontakiplatioma har det rdiio logel, For alf siromoverforingen
o Aimgera perickn dr dr nodvendigt ot faderlrycker
K inshar lokele drogkralt. for lait ger dalg kontak). Om sa

8. Kopplingen. Med kopplingsmallen 7001 dr det latt att kontrollera kopplingarnas rétta hoid.

Persontogslokomotiv 3003

For De tager maskinen i brug, bedes De lese denne brugsonvisning og serlig bemarke
punkt 1,2 og 3
1. Omskifting ved frem
reguleringsknap skifter lokomotivet a
fales det at stille transformatorens regulermgxknnp o, b
Huis lysnettets spmnding er for hei, vil lokomativet o sig sely @ndre korselareiing under hurlig
Korsel! | et sadant tilfalde ma man cfmontere lokomofivoverdelen (se pkt. 4) og spmnde om-
e catomarons fiodos nogr mers. Sairemt Tysnerers spnding er for B i
kerselsremning ved betiening ‘of ransformaterknapoen ! detie tifelde m %
spanding formindskes prender ellor slmker fiederen ved med en skryotrakker of boie
n pG fas anbrogte FHhvnrende g

_ og filbagekersel. Ved et let tryk pd “MARKLIN'-transformatorens
mo orsclsreining. For of opnd en porickt omskifining anbe-

3



2. Borstor. Borsterne frykkes il kollekioren ved himlp of fiedre og ma ligge godt fast dertil
Safremt Iokomotivet ikke vil kore, anbefales det at stille fransformatoren pa middelspnding,
salle lokomofivet pé skinnen (effer af afmonterct se pi trykke let pd
borstefiederen med en blyant eller skruetraekker. Iokomotivet derefler kerer, s ligger
borsterne righigr. Ved af rengere borstcleiet kan man allid sikre sig god korsel
Nar borsferne er slidte, kan de udskifies med nye 60030.
3. Smoring. Effer ca. 10 fimers korsel anbefaler vi smaring af anke
drivhiulslejet. Lokomotivoverdelen m@a afmonteres (se punkt 4). Des:
ile viste cksellejer ogsé smores. Kom
roftig smoring danner smuds pa
at benytte M

rleiet (se fig. 2 og 3) og af
uden ma de pa fig. 4 med
ikke mere end een drébe olie pa hverl lejesied. For
ds pa skinnerne, og_ kerselsvanskeligheder kan opsfa. Vi anbefaler
RKLIN-smoreclic 7199 eller vinter-autcolie. Spiseolie mé aldrig anvende:

af lokomoti dol

. . o sidder i damptérnet foroven midt
pa overdelen.
5. Udskiftning af forlanterner. Til udskifining of defekie lamper 60010 skal lokomotivoverdelen
aftages, se punkt 4
6. Hafterringe. For at oge traskkraften er lokomotivet udstyrel med 2 hafterringe. Udskifining
of ringene
a) man fierer 6-kantskruen, som fastholder begge drivhjulene
b) med en pincet Irekkes de gomle hafferringe o
o) effer rengoring af hiulene paswmites
fladt | rillen og ikke vrides skavt pa.
d) 6-kantskruen settes pé plads igen.

nye haflerringe 7153 men pas pé, of ringene ligger

Pas pg
b veere blevet slidt, kan den udskiftes med en ny
s hos Deres Marklinforhondler) véd of fierne skruen som visi pa
illustrationen. Ved montering of den nye sizbesko ma emarke kontakipladernes rigtige
shilling. En perfekt stromoverforsel mellem punkikontakter og slwbesko er afhengig af et

fieder. Fie ma eventuclt justeres ved hielp af en

fiadtang eller en pincet
8. Koblinger. Koblingerne kan juster
1

s med koblingsleren No. 7001

Personentrein-locomotief 3003 )
Alvorens do machine in gebruik te nemen, gelieve U deze gebruiksoonwiizing te lozen; bij-
d en 3.

lor belangrijk ziin de punten 1,2 en

1. Omschakelins oor

transformator word: de_locomofief van mgeschokeld.

B on onberispeliik omschakelon verzekerd te verdient bt acnboveling voo het o
rakaion de regelknop van de transformator op de aonduiding "0 te zetten. o

i ] i snel rijden vanzelf omschakelen

s anning van het lichinet te hoog, dan zal de machine bii st { omschakelen

Lo de Spanning et yerideren van de kop (zie punt 4) de trekvesr van het omschakelrclais
PG panning van het lichtnet fe lacg, den zel bi} bediening v

ruitri r con korte druk met de regelknop van de
e o roorall- o chieruntidar omgesdiakeld

I et anker gedrukt
© de borstelveren fegen de collector van het anker ge

2. Borstels. De borslels worden door d 9 fector van hot anker gedruki
Moot de lacomaiief miel ciiden, terv il hot liht wel brond, don
id t i cen pollood of schroevedioojer op gde
i hine dan wel, dan zitten de borstels in de geleiders enigs
borstelvorep Ie drukken Loop! g et o Yo men dit cuvel verhelen. De borsiols mosfen
emakkelijk in de geleiders heen en weer kunnen gaan. IR
Ziin de borstels biina opgesleten, dan moston zij door nicuwe borstels 60030 worden ve angkn
+ 10 uur gebruik, de lagers van het anker
3. Smering. Hel verdient aonbeveling, ma ongeveer 10 uur gebruk, de logers vop hel Snie
don 1 druppel olie gegeven
motor, ferwill zich op de rails een lac

o e o oen v | aanbevelen de MARKLIN
" Smag hiervoor beslisi nooit sla- of bakolic gebruiki

e ovengencemde lagers mocten van iid tot fijd opnieuw gesmeerd worden
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4. Demontage van de locomotiefkap. De schroef, waarmede de kap is bevestigd, bevindt zich in
de stoomdom.

5. Vernieuwen van de koplampen. Om defecte lampjes door nieuwe 60010 te vervangen, moet
de locomotiefkap worden verwijderd (zie punt 4).

6. Antislipbanden. Om de trekkracht van de locomotief te verhogen, zijn twee wielen voorzien
van antislipbanden. Verwisselen van de banden:

a) De zeskantige drijfstangschroeven van de wielen, waarop de banden zitten, losschroeven.
b) Met een pincet de oude antislipbanden er af nemen.

¢) Na de wielen schoongemaakt te hebben, nieuwe antislipbanden 7153 omleggen. Goed er
op letten, dat ze precies in de wielgroef liggen en niet gedraaid zitten,

d) De zeskantige schroeven weer vastzetten.

7. Sleepschoen. De sleepschoen moet altijd schoon zijn. Eventueel met fijn schuurpapier afschu-
ren, echier goed oppassen, dat er geen schuursel in de machine valt.

Mocht na langdurig gebruik de sleper zijn doorgesleten, dan kan hij, nadat de op de afbeelding
zichtbare schroef is losgedraaid, worden verwijderd en door een nieuw sleepcontact 7173 (bi]
Uw treinenleverancier verkrijgbcar) vervangen. Bij het vastschroeven van het nieuwe sleepcon-
tact er op letten, dat het contactplaatje goed ligt. De zo volledig mogelijke stroomoverbrenging
tussen puntcontacten en sleepcontact is afhankelijk van de juiste veerdruk van de sleep-
contacten. Als de druk te gering is, moeten de uiteinden van de blaedveer onder de sleep-
schoen voorzichtig met een pincet of klein buigtangetje bijgebogen worden.

8. Kdoppeﬁngen. De koppelingen kunnen met de koppelingsmal 7001 gecontroleerd en bijgesteld
waorden.
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