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gewissen Verzégerung, dann muB die Spannung der Schalischicberfeder vermindert werden.
Zum Spannen bzw. Nachlassen der Schaltschieberfeder ist der am Schalischieber angebrachte
Federeinhingehaken mit einem Schraubenzieher entsprechend zu biegen (Fig. 1).

2. Biirsten. Die Biirsten werden durch die Biirstenfedern auf den Kollektor gedriickt und miissen
gut auiliegen. Sollte der Schienenbus nicht fahren, so empfiehlt es sich, den Transiormatar
auf eine mittlere Spannung einzustallen, den Schienenbus (das Geh&use ist vorher abzu-
schrauben — siehe Punkt 4) auf das Gleis zu stellen und mit einem Bleistift cder einem Schrau-
benzigher etwas auf die Birsten zu drlicken. Lauft der Schienenbus dann, so klemmen die
Biirsten in den Biirstenfiithrungen. — Durch Reinigen der Biirstenfithrungen kann ein sinwand-
freier Lauf des Schienenbusses erzielt werden.

3016 . Modell des Schienenbus VT 95 der Deutschen Bundesbahn

Bevor Sie den Schienenbus in Betrieb nehmen, beachten Sie bille diese Geb i
Besonders wichtig sind die Punkte 1, 2 und 3. i
Der Schienenbus ist mit Funk-Entstormittein ausgestatlet, die im Zusammenwirken mit der
zwischen Transformator und Gleisanlage einzufiigenden Funk-Entstdrbriicke 7223 (im Spiel-
warenhandel erhaltlich) das Einhalten der Bestimmungen nach dem Gesetz iiber den Betrieb
von Hochfrequenzgeraten gewahrleisten (siehe auch Punkt 7).

1. Umschaltung fiir Vor- und Riickwértsfahrt. Durch Ausldsen der Oberspannung am MARKLIN-
Translormator wird die Fahrtrichtung des Schienenbusses umgeschaliet. Um ein einwandfreies
Umschalten zu gewiihrleisten, empfiehlt es sich, den
Reglerknopf am Transformator vor dem Umschalten auf
die Bezeichnung ,0“ zu stellen.

Schaltel die Maschine beim Einstellen einer hohen
Fahrsp_annung die Richtung won selbst um oder sie
bleibt in diesem Falle stehen, dann ist nach Abnahme
des Gehiiuses (siehe Punkt 4) die Schaltschieberieder
des Fahririchtungsschalters etwas mehr zu spannen.
Wechselt der Schienenbus beim Ausldsen der Uber-
spannung die Fahrtrichtung nicht oder erst nach einer

Fig. 1
Fahrtrichtungsschalter e Py
Reversing switch %‘:@1 i

Relals inverseur

Inversor del sentido de circulacicn

Commutatore automatico della
direzione di marcia

Fram och backreld

Perfektomskifter

Schakelautomaat

Achslager-Befestigungsschravbe
Screw fixing axle bearing
Vis de fixation de |'imitation de la suspension

Gehduse-Befestigungsschraube
Screw fixing raiicar body
Vis de fixation de la caisse

Tornillo de sujecidn de la caja
Vite di fissaggio del mantello
Képans fédstskruv

Skrue der fastholder overdelen

Tornillo de sujecion del colinete de eje
Vite di fissaggio del supporto-asse
Plastdataljens fastskruv

Skrue, der fastholder aksellejer

Schroef, waarmede kap is bevestigd Schroef, waarmede aslager is bevestigd

Schmierstellen von unten. Der Schieifer wurde entfernt, um die Achslager-Befestigungsschraube
zu zelgen. - Lubricating points from underneath. The current pickup shoe has been removed so as
to show the screw fixing the axle bearing. - Plan de graissage, micheline vue du dessous. Le
frotteur a été démonté pour montrer la vis de fixation de la suspension. - Puntos de engrase
vistos por debajo. Se desmontd el patin para que se pudiera ver el torniilo de sujecion del
cojinete de eje. - Punti di Jubrificazione dal di sotto. |l pattino & stato tolto, per poter mostrare
la vite di fissaggioc del carrello-motore. - Smirjstillen underifrén. Slédpskon har skruvats bort
tér att fastskruven skall bli synlig. - Smaresteder underneden. Sleebeskoen er flernet for at vise
skruen, der fastholder aksellejet. - Smeerpunten onderkant. Het sleepcontact werd verwijderd
om de schroef van het aslager zichthaar te maken.
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Durch zu starke Spannung der Biirstenandriickfedern wird der Kollektor des Motors abgebremst.
Zu geringe Spannung der Federn bewirkt hohen Ubergangswiderstand zwischen Blrste und
Kollektor, Gegebenenfalls muB die Spannung der Birstenandriickfedern verringert oder erhéht
werden. Abgenitzte Blrsten sind durch neue Birsten 60030 zu ersetzen.

3. Schmierung. Nach etwa 20 Stunden Laufzeit oder nach langerer Lagerung empfehlen wir die
Schmierung der Ankerlager (siehe Fig. 2 und 3) und der Lager der Getrieberader. Hierzu ist
das Gehause abzunehmen (siehe Punkt 4). AuBerdem sind die in Figur 4 mit Pfeilen gekenn-
zeichneten Achslager zu dlen. Auf eine Lagerstelle darf nicht mehr als 1 Trepfen Ul gegeben
werden. Jedes zu starke Ulen flihrt zu Storungen durch Bildung einer Schmutzschicht. Als
Schmiermittel ist MARKLIN-Schmierdl 7199 oder Winterautodl zu empfehlen; unter keinen Um-
standen darf Speisedl verwendet werden.

4. Demontage des Gehéuses. Die Befestigungsschraube befindet sich beim Triebwagen im
Dach, beim Beiwagen 4018 im Boden (siehe Fig. 4).

5. Auswechseln der Gliihlampen. Nach Abnahme der Gehause konnen die 2 Gliihlampen 60 010
des Motorwagens bzw. die eine Glilhlampe 60010 des Beiwagens ausgewechselt werden.

6. Haftreifen. Zur Erhéhung der Zugkraft ist der Schienenbus mit 2 Haftreifen ausgestattet,
Auswechseln der Reifen:

a) Gehause nach Punkt 4 abnehmen;

b) Schleifer abschrauben (siehe Punkt 7);

2. Brushes. The brushes are pressed down on lo the commutator by their springs and must bed
down well. If the railbus will not run, we advise placing it on the rails afier having taken
off its body (see point 4), seiting the transformer to a medium voltage, and lightly pressing
a lead pencll or screwdriver on the brush springs. If the railbus then runs, the brushes are
Eti;:king in their holders and cleaning them will again make the railbus run satisfactorily as
efore.

Brush springs that are too strong act on the commutalor like a brake, and if they are too
weak, excessive resistance will be set up beiween ithe brushes and commutator, so that the
tension of the brush springs must be reduced or increased, as required. Replace worn brushes
by new ones — No. 60 030.

3. Lubrication. We advise lubricating the armature bearings (see figs. 2 and 3) and also the
gear wheel bearings after running for about twenty hours, or if the railbus has been laid up
for any length of time; the body of the railbus must be taken off to do this (see point 4). The
axle bearings marked by arrows in fig. 4 must also be oiled. Never give any bearing more than
one single drop of oil; over-oiling will result in breakdowns through causing a film of dirt to
form. MARKLIN 7199 Lubricating Oil or winter grade mator car engine cil can be recommended
for lubricating. Never use culinary (e. g. salad) oil under any conditions.

4. Taking off the body. On the railbus the screw holding the body in place is in the roof, but
on the trailer — 4018 — it is in the floor (see fig. 4).

5. Changing lamp bulbs. When the bodies have been taken off the two lamp bulbs — 60010 —

on the railbus can be changed, and the one — 60010 — on the trailer also.

tE. Adherence Tyres. |n order to increase the traction force the railbus is fitted with 2 adherence
yres,

To replace the tyres:

a. Remove casing as per point 4;

b. Unscrew the contact shoe (see point 7);

¢. Remove screws holding the bearing for the driving axle;

d. Push the axle bearing forward in the direction towards the end of the vehicle and lift clear;
e. Pull off the adherence tyres by means of a pair of tweezers;

T

c) Schrauben am Treibachslager entfernen;

d) Achslager in Richtung auf das Fahrzeugende verschieben und abheben;

e) mit einer Pinzette Haftreifen abziehen;

f) nach Reinigung der Rader neue Haftreifen 7153 aufziehen. Dabei ist darauf zu achten, dafB
diese in der Rille gut anliegen und nicht verdreht sind. Achslager, Schleifer und Gehause
wieder befestigen.

7. Schleifer. Der Schleitschuh muB gegeniiber den Spurkrénzen etwa 2 mm iberstehen, damit

er auf den Punktkontakten der Gleisstlcke zur Erzielung einer sicheren Stromibertragung und

zur Vermeidung von Funkstérungen mit geniigendem Druck aufliegt. Gegebenenfalls sollte die

Schleiferfeder mit einer Flachzange oder Pinzette nachgespannt werden (Fig.5). Abgeniitzte

Schleifer konnen nach Entfernen der Schraube abgenommen und durch einen neuen der Nr. 7164

in entsprechender Weise ersetzt werden. Beim Einsetzen des neuen Schleifers ist auf die rich-

tige Lage der Kontakiplatte zu achten.

8. Kupplung. Die Héhe der Kupplung kann mit der Kupplungslehre 7001 kontrolliert werden.
5

3016 - German Federal Railway’s Model VT 95 Railbus

Before running your railbus, please read these instructions. Points 1, 2, and 3 are especially

lI'T\gc'rr:taEilInth-ls is equipped with a TV Interference suppressor. When used in conjunction with

our Interference Control 7223, there should be no interference with your TV reception. The 7223
control should be installed between the transformer and the irack.

1. Reversing the Train. The MARKLIN transiormer puts out a special high voltage that reverses
the running direction of the train. Before reversing the train be sure the transformer handle
is turned to “0".

If the train continually reverses when running at high speeds, the reverse unit must be adjusted.
Remove the body (see Point 4) and slightly increase lhe iension on the reverse unit spring.
If the train will not reverse at all, decrease the iension on the reverse unit spring.

See fig. 1 for the correct method of opening up the coils of the spring to release tension.
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f. After cleaning the wheels mount new adherence tyres 7153. Make sure they bear properly
in the groove without being twisted. Then reassemble axle bearing, contact shoe and casing.

7. Current Pickup Shoes. The pickup shoes should extend below the flange of the wheels about

/1", in order to exert sufficient pressure onto the stud contacts of the track. The springs on

the pickup shoes should be adjusted with a pair of tweezers, if necessary, as shown in fig. 5.

To replace the pickup shoe remove the screw shown in fig. 5 and replace with No. 7164. Make

?#re the c[:qantact plate on the bottom of the railbus is in the correct position when attaching
e new shoe.

8. Couplings. Coupling height can be checked by the No. 7001 coupling gauge.
Meme=s
eee
3016 - Maquette de la micheline VT 95 des Chemins de Fer Fédéraux Allemands

Nous vous conseillons de lire cette notice avant de mettre |a micheline en service. Les para-
graphes 1, 2 et 3 sont particuliérement importants.

La micheline est équipée d'un antiparasitage efficace; associé a I'élément d'antiparasitage 7223
a brancher entre le transformateur et le réseau, |'effet obtenu satisfait aux conditions Iégales
Cet élément 7223 est disponible chez votre fournisseur habituel.

1. Inversion du sens de marche. L’impulsion de surtension commandée & partir du transfor-
mateur MARKLIN provoque I'inversion du sens de marche de la micheline. Nous conseillons
de régler le boulon du translormateur sur position «0» pour obtenir un fonctionnement impec-
cable de I'inversion du sens de marche.

Si la micheline inverse son sens de marche aux vitlesses élevées ou si elle s’arréie dans les
mémes conditions, il faut augmenter la tension du ressort de rappel du relais inverseur. Pour
accéder a ce relais, il faut au préalable démonter la caisse de la micheline (voir § 4).

Si par contre la micheline n'inverse pas son sens de marche sous I'action de I'impulsion de sur-
tension, ou si cette inversion se fait avec un certain retard, il faut réduire la tension du ressort
de rappel du relais inverseur. Il suflit de courber dans le sens adéquat le crochet de fixation
du ressort de rappel 4 l'aide d’un lourne-vis pour procéder a ce réglage (fig. 1).
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2. Balais. Les balais appliqués contre le collecteur a |'aide des ressorts de balals doivent
assurer un bon contact électrique. Si la micheline ne marche pas, nous vous conseillons de
régler le bouton du transformateur sur une vitesse moyenne et de placer la micheline sur fa
voie (aprés avoir démonté la caisse, voir § 4). Essayer d’appliquer les balais contre le collec-
teur a I'aide d'un crayon ou d'un tourne-vis. Si la micheline se met en marche sous I'action de
celle pression sur les balais, ceux-ci froltent dans leurs logements et il suffit de nettoyer
soigneusemeant ces logements pour obtenir un fonctionnement impeccabie de la micheline.

Une pression trop forte des ressorts de balais freine le collecteur alors gu'une pression trop
faible entraine une trop forte résistance de contact entre balais et collecteur. Eventusllement
il taudraur:‘%gler la tension des ressorts de balais. Remplacer les balais usés par des balais
neufs 60 030.

3. Graissage. Nous conseillons de procéder & un graissage de la micheline aprés environ
20 heures de marche ou aprés un siockage prolongé: paliers de I'arbre d'induit et du train
d’engrenages (fig. 2 et 3). Démonter la caisse pour y avoir acces (voir § 4). Graisser également
les paliers des essieux signalés par des fléches sur la figure 4. Amener une goutte d’huile sur
chague point de graissage. Un graissage excessif est 4 I'origine de la formation de cambouis.
Nous conseillons I'nuile MARKLIN 7189 ou |'huile d’autos (huile d’hiver) comme [ubrifiant.
L'huile de table est & proscrire absolument.

4. Démonlage de la caisse. La vis de fixation de la voiture motrice se trouve sur le toit alors
que celle de la remorque 4018 est sous la voiture (voir fig. 4).

5. Remplacement des ampoules. Les 2 ampoules de la motrice (60 010) ainsi que I‘qmpoule de
la remorque (60 010) peuvent facilement étre remplacées aprés démontage de la caisse.

6. Bandages adhérents. La micheline est équipée de 2 bandages adhérents pour augmenter la
puissance de traction.

Remplacement de ces bandages:

a) Retirer la caisse (voir § 4);

b) dévisser le frotteur (voir § 7);

c) enlever les vis du support de I'essieu moteur; 1

d) pousser l'essieu vers I'extrémité de la micheline et le retirer;

t

bas (ver punto 4) y tensar un poco més el resorte de la corredera del conmutador de cambio
de direccion.

En el caso en que el Ferrobls no cambiase de direccién de marcha cuando se dispara la
sobre-tensién, o que la Inversién del sentido de marcha se produjera con algin retraso, sera
preciso aflojar ligeramente el resorte de la corredera del conmutader. Para tensar o aflojar
el resorte de la corredera del conmutador, basla con curvar con unos alicates o un destor-
nillador el gancho de suspension del resorte fijado en la corredera de conmutacion (fig. 1).

2. Escobillas. Las escobillas aplicadas ai colector con los muelles deben producir un buen
contacto. Si no se pusiera en marcha la locomotora, se gradia el transformador de modo que
entregue una tensién media, se encarrila el ferrobis (después de destornillar la caja, como
se indica en 4.%) y se empujan un peco los muelles de las escobillas con un lapiz o un destor-
nillador. Si, entonces, se pone en movimiento el ferrobis, Jas escobillas estaban aprisionadas
en sus guias. Limpiando las guias de las escobillas se obtiene un funcionamiento impecable
del ferrobus.

Tensando demasiado los muelles de aplicacién de las escobillas se frena el colector del
motor. Por otra parte, una tensién demasiado pequefia da lugar a una resistencia de paso
acentuada entre la escobilla y el colector. Eventualmente, la tension de los muelles de apli-
cacion de las escobillas se tendrd que aumentar o disminuir segan las circunstancias. Las
escobillas desgastadas se sustituiran por nuevas del nimero 60 030.

3.° Lubricacion. Después de unas 20 horas de funcionamiento o tras un aimacenaje prolongado
recomendamos engrasar los cojinetes del inducido (véanse figs. 2 y 3) y los de las ruedas
dentadas del mecanismo. Para ello se quitard la caja (véase 4,%). Se aceitaran, ademas, los
cojinetes de eje marcadas con flechas en la fig. 4. En cada cojinete unicamente se pondra
1 sola gota de aceite. Todo exceso de lubricante origina una capa de suciedad perjudicial al
ferrobis. E| engrase se efectuara con aceite MARKLIN 7199 o de invierno para automéviles;
nunca se utilizara aceite de mesa.

4.° Desmontaje de la caja. El tornillo de sujecion de la caja del automotor se encuentra en
el techo, y la del remolque 4018, debajo del vehiculo (véase fig. 4).
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e) retirer les bandages & I'aide de pinceltes;

1) monter des bandages neufs 7153 aprés nettoyage des roues. Vérifier, lors du montage nue
les bandages sont correctement introduits dans la rainure prévue. Remonter le support
d'essieu, le frotteur et la caisse.

7. Frotteur. Le frotteur doit dépasser les boudins des roues d'environ 2 mm. Dans ces con-
ditions la pression exercée sur les plots de contact sera suffisante pour assurer un bon
passage du courant et pour éliminer les parasites radio. Redresser le cas échéant le ressort
du frotteur & I'aide d'une pince plate ou de pincettes (fig. 5). Lorsque le frotteur est usé, il
suffit de défaire la vis de fixation du frotteur, de retirer le frotteur usé et de le remplacer par
un frlotteur neuf n° 7164. Vérifier lors du remontage que la plague de contact est correctement
en place.

8. Crochets d'attelage. Les crachets d'attelage peuvent étre réglés a |'aide de la jauge n® 7001.
l o=
e 0

3016 - Modelo del «Ferrobis VT 95» de los Ferrocarriles Federales Alemanes

Antes de poner en marcha la Ferrobls, rogamos a nuestros clientes tengan muy en cuenta las
indicaciones del presente manual. Los puntos 1, 2 ¥ 3 son particularmente importanies.

El Ferrobis esta dotado con un dispositivo anti-pardsito que combinado con el elemenio
intercalado anti-parasito 7223, que debe ser colocado entre el transformador y el circuito de
las vias, permite respetar |os reglamentos referentes a los antiparasitos. (El elemento 7223,
se halla en todas las buenas tiendas de juguetes.)

1.° Conmutacién para marcha adelante y marcha atrés. La conmutacién del senlido de la
marcha del Ferroblis se obtiene disparando la sobre-tension en el transformader MARKLIN.
Para obtener una conmutacién perfecta, recomendamos poner el botén de reglaje situado
sobre el transformador en el punto «0» antes de proceder a la inversién de la marcha.

En el caso en que la maquina efectuase por si misma fa inversién del sentido de la marcha
cuando se llega a las tensiones elevadas en el regulador, o que el Ferroblis se deluviera, sin
que por otra parte se haya disparado la sobre-tensién — debera desmontarse la caja del Ferro-
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5.9 Cambio de las lamparas eléciricas. Después de haber quitado las cajas se pueden cambiar
las 2 lamparas eléctricas 60 010 del automotor y la lampara 60 010 del remolque.

6.° Aros de adherencia. Para aumentar el esfuerzo de traccion, el ferrobls va equipado con
2 aros de adherencia,

Cambio de los aros:

a) quitar la caja como se indica en 4.°,

b) destornillar el patin (véase 7.°),

c} retirar los tornillos de las cajas de eje motor,

d) correr las cajas de eje motor hacia el extremo del vehiculo y levantarlas,

@) quitar con unas pinzas los aros de adherencia,

T) colocar, después de haber limpiado las ruedas, los nuevos aros de adherencia 7153. Esta
operacion se efectuara poniendo cuidado que los aros se cologuen debidamente en sus
respectivas gargantas sin torcerse en ningtn punto. Fijar de nuevo las cajas de eje, el
patin y la caja.

7.° Patines. E| patin debe sobresalir en unos 2 mm aproximadamente de [a pestafia de las
ruedas del ferrobus, para que apoye con una presion suficiente sobre los contactos por pun-
tos de los tramos de via y asegure el paso perfecio de la corriente y para evitar la formacion
de parasitos radiofénicos. En caso necesario, Serd menester aumentar ligeramente, con una
pinza plana o unos alicales. el efecto del resorte del patin (fig. 5). Los patines desgastados,
pueden desmontarse quitando el tornillo y substituirios por ofros nuevos del n° 7164 proce-
diendo del modo apropiado. Cuando se monten los patines nuevos, debe cuidarse de colocar
la placa de contacto en la posicion conveniente.

8.2 Enganche. La altura del enganche podra comprobarse con el calibre al efecto 700.

ol HH
3016 - Modello dell’automotrice VT 95 delle Ferrovie Federali Germaniche

Prima di mettere in azione [‘automotrice, si faccia attenzione alle seguenti istruzioni. Parti-
colarmente importanti sono i punti1, 2 e 3.
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L'automotrice € equipaggiata con elementi antidisturbo contro scintillazioni i quali agiscono
in cooperazione con | ponti antidisturbo 7223 (da richiedersi ai negozi specializzati) installati
fra i trasformatori e I'impianto dei binari.

1. Commutazione dell’inversione di marcia. Medianle I'immissione della sovratensione nel
trasformatore MARKLIN sl inverte la direzione di marcia della macchina. Onde garantire una
perfetla commutazione si raccomanda di porre il pulsante del trasformatore, prima della com-
mutazione, sulla indicazione «0».

Se la macchina spinta ad alta velocith cambia automaticamente la direzione di marcia o
rimane ferma, dopo aver tolto il mantello della macchina (vedi punto 4), si tenda un poco di
pitt la molletta di richiamo del relais.

Se invece, nell'immettere la sovratensione, 'automolrice non inverte la direzione di marcia
o lo fa in ritardo, allora la tensione della molletta deve essere diminuita. Questa regolazione
viene fatta a mezzo di un cacciavile in modo da piegare corrispondentemente il gancio cul
& attaccala la molletta (fig. 1).

2. Spazzole. Le Spazzole fanno pressione sul collettare mediante le apposite mollette e deb-
bono bene aderire. Qualora |'automotrice non dovesse partire, si raccomanda di inserire il
trasformatore su di una media tensione, posando quindi I’automotrice sul binario (svitandone
prima il mantello, vedi punto 4) e poi mediante una matita od un caceciavite premers un poco
sopra le mollette delle spazzole. Allora la macchina, correndo, le spazzole vanno ad Incu-
nears| nelle apposite guide. Ripulendo le guide delle spazzole si pud ottenere una corsa della
macchina perfettamente regolare.

Una tensione troppo forte della molla che preme sulle spazzole agisce da freno sul collettore
del molore; per contro una scarsa tensione della molla impedisce un contatto efficiente fra
spazzola e collettore. Secondo il caso quindi si deve diminuire od aumentare la tensione della
molla. Le spazzole consumate debbono essere sostituite con delle nuove spazzole 60030.

3. Lubrificazione. Dopo circa 20 ore di durata di corsa o dopo un lungo periodo di inattivita,
raccomandiamo di oleare i supporti delle ruote e dell’indotto (vedi figg. 2 e 3). Per fare cid
bisogna togliere il mantello della macchina (vedi punto 4). Incltre & necessarlu.qleare i sup-
porti degli assi contrassegnati con frecce nella figura 4. Su ogni punto da lubrificare non si
deve dare piu di una goccia d’olio. Una lubrificazione troppo abbondante nuoce ad un buon

13

3016 . Modell av rélsbuss, Tyska Férbundsjérnvigarnas litt VT 95
Las noga igenom anvisningen innan rélsbussen anvands. Sarskilt viktiga ar punkterna i, 2 och 3.

Ralsbussen &r utrustad med ett inbyggt stérningsskydd, som kan kompletteras med stérnings-
skydd 7223 (finns i hobbyaffdren), vilket ansluts mellan trafon och sparanldggningen, sa att
ev. radiostérningar fran loket helt elimineras.

1. Omkoppling av kérriktningen. Genom att vrida MARKLIN-transformatorns vred fran vénstra
U-laget ytterligare nagot at vanster Hr reldet en Gverspanning, sa atl kérrikiningen kopplas om.

Om loket vid hg kérstrémsspanning plétsligt indrar kirriktning eller stannar, s& méaste kapan
avldgsnas (se punkt 4) och reldfjidern spannas nagot.

Om reldet inte reagerar nar det far éverspanning, sa att rélsbussen inie &ndrar kdrriktning eller
reldet verkar med en viss fordréjning, sa maste fjadern slakas (= féridngas). Fjadern spéannes
eller slakas pa sa siil, alt man med en skruvmejsel farsiktigl bAnder haken pa kopplingsarmen
i onskad rikining.

2. Borstar. Borstfjadrarna trycker borslarna mot kollektorn och méste ligga mot ordentligt.
Skulle bussen inte ga, skruva av kapan (se punkt 4), stall trafovredet p& ett medelvarde, pla-
cera bussen pa skenkreisen och tryck latt pa borstfjadrarna med en blyertspenna eller skruv-
mejsel. Gar bussen dé, sa har borstarna fasinat i hallarna. De maste d& rengdras.

Ar fiadertrycket mot borstarna fér hari, sa bromsar de mot kollektorn. Fér Iatt fiadertryck
fororsakar for hogt évergangsmotstand mellan borste och kollektor. Det kan alitsd bli nod-
vindigt att dka eller minska Jjadertrycket. Ar borstarna nerslitna, byt ut dem mot nya nr 60 030.

3. Smorjning. Efter omkring 20 kértimmar eller om bussen ej anvénts pa en langre tid, bor
ankarlagren (se fig. 2 och 3) och kugghjulslagren smérjas. Kapan maste da forst skruvas loss
(se punkt 4). Samtidigt bor aven axellagren smérjas. De &r betecknade med pilar pa fig. 4. Ge
endast en liten droppe olja pa varje smorjstélle. Fér mycket clja binder smuts och fororsakar
driftstérningar. Som smorjmedel rekommenderar vi MARKLIN-olja 7199 eller vinterbilolja. Mat-
olfa eller annan olidmplig olja far absolut icke anvindas.

4. Képan kan lyftas av sedan fistskruven i motorvagnens tak avldgsnats. Pa slapvagnen 4018
sitter fastskruven i golvet (se fig. 4).
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funzionamento per il formarsi di uno stralo di sudicio. Come lubrificante raccomandiamo I'olio
MARKLIN 7198 oppure olio invernale per aulp; in nessun caso deve essere adoperato olio
commestibile.

4. Smonlaggio del mantello, La vite di fissaggio dell’automotrice trovasi entro il ietto, nel
rimorchio 4018 sul fondo (vedi fig. 4).

5. Cambio delle lampadine. Dopo aver tolto il mantello dell'automotrice si possono sostituire
le 2 lampadine 60010 dell’automotrice, rispettiv. la lampadina 60 010 del rimorchio.

6. Cerchiature di adesione. Per accrescere la polenza di trazione, |'automotrice & dotata di 2
cerchiature di adesione.

Per cambiare le cerchiature:

a) togliere il mantello come da punto 4;

b} svitare il pattino (vedi punto 7);

c) togliere la vite che fissa il supporto dell’asse motore;

d) spingere in fuori il supporto in direzione della fine del veicolo-e sollevarlo;

e} con una pinzelta levare le cerchiature;

f) dopo aver pulite le ruote mettere le nuove cerchiature 7153. Fare attenzione che siano bene
introdotte nelle apposite scanalature & non attorcigliate. Rimontare di nuovo il supporta,
il pattino ed il mantello.

7. Pattino. La piastrina di contatto del pattino deve sporgere di circa 2 mm. al di sopra delle
ruote moltrici affinche con sufficiente pressione prema sui punti di contalto dei binari per
una sicura presa di corrente cosi da eliminare tutti | disturbi provocati da un catiivo contatto.
Qualara fosse necessario la molla del pattino deve essere maggiormente tesa mediante una
tenaglia piatta o una pinzetta (fig. 5). Dopo aver allonlznate la vite di fissaggio i pattini con-
sumati vengone sostituiti con nuovi pattini No. 7164. Nel collocare il nuovo pattino si faccia
aftenzione che la piastrina di contatto sia nella posizione corretia.

B. Agganciamento. L'allezza dell’agganciamento pud essere verificata mediante il giunto di
controllo 7001.

| -]
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5. Byte av glddlampor. Skruva loss kapan fér byte av lamporna nr 60010 i motorvagnen och
slapvagnen,

6. Slirskydd. For att 6ka rédlsbussens dragkraft &r den utrustad med 2 slirskydd.

Byte av slirskydd:

a) Avldgsna kipan enl. punkt 4.

b) Skruva loss slapskon (se punkt 7).

c) Avldgsna skruven som haller plastdetaljen.

d) For plastdetaljen bakét, sa att den kan lyftas ut.

e) Drag av slirskydden med en pincett.

f) Sedan hjulen rengjorts, montera nya slirskydd 7153. Kontrollera att de ligger rétt i skaran
och inte vridits om. Skruva fast plastdetaljen samt slapskon och kipan.

7. Slapskon, For att {4 en perfekt stréméverfdring och for att undvika radiostérningar genom

gnistbildning, bir slapskon alltid ligga ca. 2 mm &ver drivhjulens sparfiénsar (fig. 5). Om s&

erfordras kan slapskons fjdder justeras med en pincett eller Hacktéing. Ar slidpskon utsliten,

skruva loss den och byt ut den mot en ny nr 7164, Vid montering av den nya slapskon tillse

noga att kontakiplattan &r i rétt ldge.

8. Koppel. Med kopplingsmall 7001 kan kopplens ritta hajd kontrolleras,
Bw—m
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3016 - Model af skinnebus VT 95 fra DB

Fer De tager skinnebus i brug, beder vi Dem l|sse denne brugsanvisning. Seerlig vigtige er
punkterne 1, 2 og 3.

Skinnebus er forsynet med radiostejdemperudstyr, der sammen med radiostejdeemperbroen 7223
(kan kobes i legetojstorretningerne), som skal seettes ind mellem transformatoren og spor-
anleegget, sarger for, at bestemmelserne om deempning af radiostej overholdes.

1. Omskiftning af kerselsretningen. Ved udlesning af overspzndingen pa MARKLIN-transfor-
matoren skifter skinnebus kerselsretning. For al opnd en perfekt omskifining anbefales det
inden omskiftningen at szite transformatorens regulatorknap i stillingen, der er belegnet
med ,,0.
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Hvis maskinen ved indstilling pa en hej karespzending skifter retning af sig selv eller bliver
staende stille, m& man tage skinnebusoverdelen af (se punkt 4) og eiterspsende fjederen pa
omskifterens gliderkontakt.

Dersom skinnebus ved udlasning af overspeendingen ikke skifter kerselsretning eller omskift-
ningen sker med nogen forsinkelse, ma gliderkontakifjederens spzending mindskes. For at
stramme, henholdsvis lesne gliderkontaktens fjeder, skal man beje den pa gliderkantakien
siddende fjederkrog lilsvarende med en skruetrakker.

2. Borsler. Borsterne trykkes ved hjeelp af berstefjedrene til kommutatoren og ma ligge godt
fast. Safremt skinnebussen ikke koerer, anbefales det at stille transformatoren pa en middel-
spaznding, setle skinnebussen pé skinnen (overdelen skal forst afmonteres — se punkt 4) og
med en blyant eller en skruetrazkker trykke let pa borstefjedrene. Safremt skinnebussen da
karer, ligger barsterne rigtigt | barsteholderne. Ved at rengare bersteholderne kan man opna
en perfekt karsel,

Ved for stramme borsleljedre bremses motorens kommutator. Til gengeeld giver det darlig
stramforbindelse mellem berster og kommutator, hvis fiedrene er for slappe. | givet fald ma
berstefjedrenes tryk oges eller formindskes. Slidte berster udskiftes med nye 60030.

3. Smaring. Efter ca. 20 timers kersel eller efter leengere tids stilstand anbefaler vi smoring af
ankerlejet og drivhjulslejerne (se fig. 2 og 3). Overbygningen ma afmonteres (se punkt 4).
Desuden méa de med pile pa fig. 4 viste aksellejer ogsa smeres. P& hvert lejested ma ikke
kemme mere end een dribe olie. For kraftig smoring danner smuds pa skinnerne. Vi anbefaler
MARKLIN-olie 7192 eller vinler-autoolie. Spiseolie mé aldrig anvendes.

4. Afmontering af overdelen. Skruen, der fastholder overdelen, sidder p&d motorvognen | taget
og pa bivognen 4018 i bunden (se fig. 4).

5, Udskiftning af lamper. Efter afmontering al overdeien kan motorvognens 2 lamper 60910,
henholdsvis bivognens ene lampe 60 010, udskifles.

6. Heefleringe. Til @gning af treekkraflien er skinnebussen udstyret med 2 heeiteringe.
Udskiftning af ringene:

a) Afmonter overdelen (se punkt 4).

b) Skru slzbeskoen af (se punkt 7).

Als de railbus bij het geven van overspanning niet van rijrichting verandert of slechis zeer :

aarzelend, dan moet de spanning van het trekveertje verminderd worden. Het meer of minder
spannen van het lrekveerije kan bewerkstelligd worden, door het in de schuiver aangebrachte
veerhaakje met een schroevedraaier overeenkomstig te verbuigen (fig. 1).

2. Borslels. De borstels worden door de borstelveren tegen de collector van het anker gedrukt
en moeten goed aansluiten. Mocht de railbus niet rijden, dan doet men het beste de trans-
formator op half te zetten, terwijl de railbus (kap er eerst afnemen, zie punt 4) op de rails
staat en dan met een potlood of schroevedraaier op de borstelveren te drukken. Loopt de rail-
bus dan wel, dan zitten de borstels in de geleiders enigszins klem. Door de geleiders schoon
te maken, kan men dit euvel verhelpen. De borstels moeten gemakkelijk in de geleiders heen
en weer kunnen gaan. Is de druk van de borstelveren te zwaar, dan wordt de collector van de
motor afgeremd. Te geringe druk veroorzaakt echter grote stroomweerstand tussen borstels en
collector. Zo nodig moet de drukspanning van de borstelveren verminderd of versterkt worden.
Zijn de borstels bijna opgesleten, dan moeten zij door nieuwe borstels 60030 worden ver-
vangen.

3. Smering. Na kort gebruik, of als de railbus een piepend geluid maakt, moeten de lagers van
het anker (fig. 2 en 3) en van de tandraderen gesmeerd worden. Hiervoor wordt de kap er af
genomen (zie punt 4), Bovendien moeten de in fig. 4 met pijlen aangegeven aslagers gesmeerd
worden. leder lager mag echter niet meer dan 1 druppel olie hebben. Overdadig smeren ver-
oorzaakt storingen door de vorming van een laag vet met vuil. Als geschikle olie kunnen we
aanbevelen de MARKLIN-smeerolie 7199 of winter-auto-olie; er mag hiervoor beslist noait
sla- of bakolie gebruikt worden.

4. Demontage van de kap. De schroef, waarmede de kap zit bevestigd, bevindt zich bij de
motorwagen midden op het dak, bij de bijwagen 4018 in de bodem (zie fig. 4).

5. Verwisseling van lampjes. Na verwijdering van de kap kunnen de twee lampjes 60010 van
de motorwagen resp. het ene lampje 60010 van de bijwagen worden verwisseld.

6. Antislipbanden. Om de trekkracht van de railbus te verhogen, zijn twee wielen voorzien van
antislipbanden, welke na langdurig gebruik wel eens vernieuwd moeten worden.
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c) Fjern skruen pa drivaksellejet.

d) Skub aksellejet i retning at vognens bagende og left.

e) Treek heefteringene af med en pincet.

f) Traek ny heefteringe 7153 pa efter rengering af hjulene. Man ma passe pa al hafieringang
ligger godt i rillerne og ikke drejes skeevt pa. Anbring igen aksellejet, slaebesko og overdel.

7. Slebesko, Slezbeskoen skal std ca. 2 mm over skinnebushjulenes sporkranse for at udave
det tilstreekkelige tryk mod skinnestykkernes punktkontakter til, at man opnér en sikker strem-
tilfarsel og undgér radioste]. | givet fald ma slebeskofiederen efterspeendes med en fladtang
eller pincet (fig. 5). Slidte sleebesko tages af ved at fierne skruen, og en ny nr. 7164 swlles
ind pa samme made. Ved pasestningen af den nye slbesko ma man veere opmerksom pa, at
kontaktfladen kommer til at sidde korrekt.

8, Kobling. Kablingshajden kan justeres med koblingslasren 7001.
| o ]
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3016 - Model van de railbus VT 95 van de Duitse Spoorwegen (DB)

Alvorens men de railbus gaat laten rijden, is het nodig eerst deze gebruiksaanwijzing goed
door te lezen. Bijzonder belangrijk zijn de punten 1, 2 en 3. :

De railbus is voorzien van ontstorende onderdelen voor radio en TV, die tezamen met sen
tussen transformator en baan in te voegen onistoringsfilter 7223 (bij de MARKLIN-dealers ver-
krijgbaar) garanderen, dat men aan de bepalingen voor radio en TV-pntstoring voldoet.

1. Omschakeling voor vooruil- en achteruitrijden, Door met de schakel-fregelknop van de
MARKLIN-transiormator even overspanning te geven, wordt de riirichting_van de railbus om-
geschakeld. Om van een onberispelijk omschakelen verzekerd te zijn, verdient het aanbeveling
voor het omschakelen de schakel-fregelknop van de Iransformator op de aandulding «0» le
zetten.

Bij hel instellen op de hoge rijspanning kan het voorkomen, dat de machine vanzelf omschakelt
of blijit siaan. In dit geval moet, nadat de railbuskap is verwijderd (zie punt 4), het trekveertje
van het omschakelrelais iels meer gespannen worden.
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Verwisseling van de banden:

ag Kap volgens punt 4 afnemen.

b) Sleepcontact losschroeven (zie punt 7).

c) Schroeven van drijfas-lager verwijderen.

d) Aslager in de richting van het wageneinde verschuiven en er uit lichten.

) Met een pincet de oude banden er af nemen.

f) Na de wielen te hebben schoongemaakt, nieuwe banden 7153 omleggen. Hierbij goed er op
letten, dat ze precies in de wielgroef liggen en niet gedraaid zitten. Aslager, sleepcontact
en kap weer bevestigen. v

7. Sleepconlact. De sleepschoen moel ongeveer 2 mm buiten de wielflenzen van de railbus-
wielen uitsteken, op dat hij met voldoende druk de puntcontacten van de rails raakt, waardoar
de stroom goed contact heeft en radiostoring door het vonken vermeden wordi. Eventusel
moet de bladveer onder de sleepschoen met een pincet of plat buigtangetje overeenkomstig
worden bijgebogen (fig. 5}, Is de sleepschoen versieten, dan kan hij na het losdraaien van de
schroef worden verwijderd en door een nieuw gleepcontact nr. 7164 op overeenkomstige manier
worden vervangen. Bij het aanbrengen van het nieuwe sleepcontact er op letten, dat het con-
tactplaatje er onder goed recht ligt.

8. Koppelingen, De stand van de koppelingen kan met de koppelingsmal 7001 gecontroleerd en
bijgesteld warden.
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