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Diesellokomotive 3021

Bevor Sie die Maschine in Belrieb nehmen, lesen Sie bitte diese Gebrauchsanweisung; besonders

wichtig sind die Punkte 1, 2 und 3.

1. Umschaltung fiir Vor- und Rickwdrtsfahrt. Durch kurzes Beldtigen des Fohrireglerknopfes

am MARKLIN-Transformator wird die Lokomotive von Veor- auf
Um ein ei

R, e

Uckwartsfahrt umgeschaltet.
dfreies Umschal zu gewdhrleisten, c:ovpfiohl' os sich, den Reglerknopf om
g 0" zu stell

Transformator vor der Umschaltung auf die

Ist die Spannung des Lichtnetzes zu hoch, so schaltet die Ma-
schine bei schneller Fahrt von selbst um. In einem sclchen Falle
ist nach Abnohme des Lokomotivgehduses (siche Punkt 4] die
Rickholfeder des Fohrtrichtungsschalters etwas mehr zu spannen.
Ist die Spennung des Lichtnelzes zu niedrig, wechsalt beim Be-
tdtigen des Fahrtreglerknopfes em Transformator die Lokomotive
die Fahririchlung nicht; die Spannung der Rockholfeder muR
vermindert werden. Zum Spannen bzw. Nachlassen der Rickhol-
feder ist der am Schallschieber angebrachte Federeinhdngehaken
mit einem Schroubenzieher entsprechend zu biegen [Fig, 1).

Fig. 1 Fahrtrichtungsschalter
The automalic switch
Relois inverseur
Conmutador avtomético
Commutatore automatico
Omkopplingsreld
Perfektomskifter
Schokelautomaat




2. Birsten. Dic Birsten werden durch die Borstenfedern auf den Kollektor gedrisckt und missen
qut oufliegen. Sollte die Lokomotive nichl fohren, so empfiehlt os sich, den Tronsfermator aut
eine mittlere Spannung einzuregeln, die Maschine auf das Gleis zu stellen {dos Gehduse ist zu-
vor abzuschrauben - siehe Punkt 4) und mit einem Schraubenzicher etwas auf die Borstenfadern
zu driicken. Louft die Maschine dann, so klemmen die Birsten in den Birstenflhrungen. Durch
Reini%en der Birstenfihrungen kann ein einwandfreier Louf erzielt werden.

Sind die Biirsten abgenitzt, so sind sie durch neue Blrsten 60030 zu ersetzen.

3. Schmierung. Nach etwa 10 Stunden Belriebszeit empfehlen wir die Schmierung der Anker-
lager und der Loger der Getrieberdder. Hierzu ist dos Lokomotivgehduse obzunehmen [siehe
Punkt 4]. Die Schmierstellen von unten sind in der Fig. 2 gezeigh. Auf cine Lagerstelle darf
nicht mehr als 1 Tropfea Ol eben werden, Zu storkes Olen fihrt zur Bildung einer Schmutz-
schicht, wodurch Stérungen auftreten kdanen. Als Schmiermittel ist MARKLIN-Schmierdl 7199
oder Winterautodl zv empfehlen; unter keinen Umstanden darf Speisedl verwendet werden.

4. D tage des Lokomotivgehd Die Gehdusebefestiqungsschrovbe befindet sich im Boden
der Lokomotive und ist in Abbildung 2 gezeigt. Beim Wiederaufsetzen des Gehduses darauf
achten, dafl keine Kabel eingeklemmt werden (Beobachtung durch Schlitze in der Bodenplatte).

5. Auswechseln der Stirnlampen. Nach Abnahme des Lokomotivgehduses (siehe Punkt 4) kénnen
die schadhaften Glihlampen 60010 leicht ausgewechselt werden.

6. Hatweifon. Zur Erhdhung der Zugkroft ist die Lokomotive mit 4 Haftreifen ausgeristet. —

Auswechseln der Reifen:

. Kleine Schraube in der Mitte des Treibdrehgestells herausdrehen und Plostikverkleidung

entfernen.

2. Mit einer Pinzette Haftreifen obziehen.

3. Nach Reinigung der Réder neuve Haftreifen 7154 oufziehen. Darouf achten, dof diese in
der Rille gut anliegen und nicht verdreht sind, Verkleidung anschrauben.

-

7. Schleifer. Der Schleifschub sollte immer sauber sein, Gegevenenfalls mit feinem Schmirgel-

popier abraiben; dabei ist derauf zu achten, daB kein Staub in die Lokomotive falll.
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Fig. 2 Gehdusebefestigungsschravbe Vite di fissaggio del manielle

Casing fixing screw Képans fastskruvor
Vis de fixation de la caisse Skruen der fastholder overdelen
Tornillo para la sujecién de la coja Schroef voor bevestiging van de kap

Schmierstellen von unten Punti di Jubrificazione daol di softo
Lubricating poinis from underneath Smérjstéllena sedde underifrdn
Plon de graissoge [vu de dessous) Smoresiederne sel fro undersiden
Puntos de engrase inferioras Smeerpunten van benedan gezien

Ersotz-Schleifer sind unter Nummer 7183 in lhrem Spielwarenfachgeschift erhdltlich. Fir einen
einwandfreien Stromibargang zwischen den Punktkontakten und dem Schleifschuh wird ein
ausreichender Druck der Schleiferfeder vorausgesefzt. Unter Umstnden mufi sie mit einer
Flachzange oder Pinzette nachgespannt werden.

8, Kupplung. Die Kupplungen kdanen mit der Kupplungslehre 7001 kontrolliert werden
4



Diesel Locomotive No. 3021.

Please read this Working Instruction before placing these engines in service, points 1, 2 and 3
being particularly important,

1. Reversing Gear. Shoarply pressing the speed regulotor knob on the MARKLIN fransformer
reverses the engine from forward to backward running. In order to warrant perfect switchover
it is advisable to set the trol knob on the transformer to the mark “0”,

The locomotive will raverse itself automatically at high speed if the voltage in the lighting
mains is too high, and in that cose the reversing swilch return spring must be tightened o
little, taking off the locomotive casing to do so (see Point 4). The locomotive will not reverse
at all if the voltage is too low, even though the controller on the transformer be used, and
then the fension of the return spring must be eased. In order to tighten up or slocken off
the return spring, the spring hook incorporated in the slide may be slightly bent by means
of a scrawdriver (Fig. 1).

2. The Brushes. The brushes are pressed ogeinst the commutotor by springs and must seot
roperly, If the locomotive fails to run, set the transformer for a medium voltage, ploce the
comotive on the rails, and press lightly on the brush springs with a pencil or screwdriver,

If the locomotive then runs, the brushes are sticking in their holders; if they are cleaned, the

locomotive will again ryn perfactly,

Woaorn brushes must be replaced by new ones, No. 60030,

3. Lubrication. We advise lubricating the armature bearings and also the gear wheel bearings
after running about ten hours; the locomotive casing mungbe taken off to do this (see Poin!aﬂ.
The lubricating points underneath are shown in fig. 2. Never give o bearing more than one
drop of oil; excessive oiling causes a layer of dirt to form and breakdowns may result.
MARKLIN 7199 Iubricating oil or winter grade motor car engine oil is recommended for
lubricating. Never use culinary {e. g. solad) il under any conditions.

4. Removing the locomotive casing. The illustration shows the screw in the floor of the loco-
motive thot fixes the casing. hen rsplocin? the msir;E make sure that no cables are
squeezed in between (inspection slot in bottom plate for checking).



5. Changing headlight bulbs. After removing the locomotive casing (see Point 4) any defective
No. 60010 bulbs can easily be changed.

6. Adhering tyres. Four adhering tyres are fitted to the locomotive to increase its tractive effort;

they can be renewed os follows.

1. Remove the small screw in the centre of the driving bogie ond take off the plostic casing
from underneath.

2. Pull off the adhering tyres with pincers.

3. After cleaning the wheels, fit new odhering tyres No. 7154, making sure thot they lie properly
in the grooves and are not twisted. Refix the casing.

7. The Current Pick-up. The pick-up must always be clean. Rub down with fine emery poper if
necessary, but be careful that none of the dust falls into the locomdtive. A new pick-up -
No. 7183 - can be oblained from your toy dealer. Perfect contact between the point contacts
and the collector shoe colls for adequate pressure by the shoe spring. If necessary this spring
should be tightened up by means of a pair of flat pliers,

8. Couplings. The couplings can be checked with the No. 7001 coupling gauge.

Locomotive Diesel 3021 m

Nous conseillons de lire attentivement cette notice avant de mettre la locomolive en service;
les points 1, 2 et 3 présentent un intérél particulier.

1. Inversion du sens de marche. Une courte aclion sur le bouton du transformateur inverse
le sens de morche de lo locomolive. Nous conseillons de régler le boul f

sur position "0" pour obtenir un fonctionnement impeccable do?'invomur.

Si la tension du secteur est trop élevée, on peut observer le phénoméne d'autocommande. Pour
y remédier, il suffit de tendre légérement le ressort de roppel de l'inverseur oprés avoir
démonté lo locomotive [voir § 4). Si la tension du secteur est trop faible, le relais ne réagit
pas aux actions sur le bouton du transformateur; il suffit dans ce cas de réduire lo fension de
ce ressort de roppel, Recourber dons le sens adéquat le crochet de fixation du ressort pour
régler la tension d‘u:eresscrl de rappel (Fig. 1).
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2. Balais. Ces balois, appliqués contre le collecteur par des ressorts, doivent assurer un bon
contact électrique. Il peut arriver que la locomotive ne marche pos forsquielle est placée sur
la voie; dans ce cos essayer d'oppliquer les balais contre le collecteur & |'aide d'une pointe
de crayon ou d'un tourne-vis; si lo locomotive se met en marche sous |'action de cette pression
sur les balais, ceux-ci frottent dans leurs logements et il foudra procéder ou nettoyage de
ces logements pour obtenir un fonctionnement parfait de la locomotive.

Lorsque les balais sont usés, il faut les remplacer par des balais neufs n® 600 30.

3. Graissage. Nous conseillons de procéder @ un graissage des paliers de |'arbre d'induit
ainsi que du Itrain d'engrenages oprés environ 10 heures de fonclionnement. Démonter lo
caisse pour accéder & cas points (voir § 4. Lo figure 2 montre les points de graissoge des
roves, Amener une goutte d'huile sur chaque point de graissage. Un groi excessif nuit
au bon fonctionnement de la motrice par suite de lo formation de cambouis, Nous conseillons
I'emploi d'huile MARKLIN 7199 ou d'huile d'outos (huile d'hiver] comme lubrifiant. L'huile de
table est @ proscrire absclument.

4. Dé toge de la caisse de la | ti La vis de fixation de la coisse se lrouve sous le
chassis et est montrée sur la figure. Veiller lors du remontoge de la locomotive @ ne pos
coincer les cdbles {lo fente dans la pleque de base permet le contréle].

5. Rempl des poul ph Aprés
remplacer les ampoules défectueuses [ampoules n® 60010).

6. Bondages adhérents. les roves des 2 essieux moteurs son! équiptes de bandoges pour

augmenter 1'adhérence, Pour procéder au remplacement de ces bendages on opére comme suit:

1. Défaire la petite vis disposée au milieu du bogie moteur et refirer vers le bos le codre
représentont la suspension.

2. Retirer les bandages @ I'cide de pincettes.

3. Monter les nouveoux bandeges n° 7154 oprés nettoyage des rouecs. Veiller @ ce que les ban-
deges soient correctement introduits dans la rainure prévue. Remonter le cadre.

7. Frotteur. le frotteur doit étre maintenu en parfait état de propreté. Le cos échéant il fout
Ile Inenoyer 4 l'oide de popier émeri; veiller 6 ¢e que la poudre d'émeri ne tombe pas dans
o locomotive.

dé +

ge de la caisse, il est focile de
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Vous pouvez vous procurer le frotteur de red-on|ge sous le numéro 7183, Le passage du courant
du conducteur & plots au froteur dépend de ?mnon du frotteur contre les plats. Nowus
vous conseillons de redresser éventuellement le ttour & l'oide d'une pince plate ouv de
pincettes.

t Cn’:‘m d'atteloge. Le régloge des crochets d'otteloge se foit & 'aide de lo jouge d'otfe-
e -

Locomotora Diesel 3021 e
Sirvose leer estas instrucciones de cmoleo antes de poner la moqui en func 10;
particulk te import son los puntos 1.°, 2.7 y 3.7 .

1.* Conmutocién sobre marcha adelante y clrés. Opmmoodo un instante el botén para el
combio del sentido de circulacién, monhdo en el tansformador MARKLIN, se conmuta la
marcha hacia oddonle do Io locomatora en marcha atrds. Para gorontizar una conmutacion
ol botén de regul del 1 dor en el “0".
5i la tension de la nd de alumbrodo es demasiado alta, la méquina cambiard sola de
sentido de marcha al circular con mucha velocidad. En este coso y después de haber desmon:
todo la cajo de la locomotora (véose 4.°), se fensar@ un poco més el muelle antagonista del
mluvmmor pore, el combio de sentido de lo cnrculuuén 'or el contrario, si lo tensién de lo
rod es baja, lo | fora no ¢ de sentido de circulocion ol actuar sobre el
bo'On regulodor de lo marcha, todo en el transf dor, por lo que debe reducirse lo
fonsion’ de! mencionodo muollo onlooomsm Pom aumentor o disminuir lo tensidn del muelle
ontogonisia, hobré que su engonche en el cursor de maniobro
sirviendose de un destornillador lF»g 1).

2 Bevb-llu. Les escob-llo: se comprimen mediante muelles sobn el colector del motor y
q bmn P Si no se moviero lo loc L graduor el
d una tensid dia, colocor lo ma umc wbu o vio y empujar un poco los
mwllos de los ucobnllol con un lépiz o d oa Si se pone en movimiento lo
maquina, las guias han retenido los " dolos se obtiene una marcha impe-
cable de'la locomotora.
Las escobillos desgastadas deben sustituirse, nu!urolmonu, por otras del nomero 600 30,




3.° Lubricocién. Después de unos 10 horos de funcionomiento recomendamos lubricor los
cojinetes de inducido y los del meconismo de ruedas dentados. Porc ello se quitard h‘ﬁo
de lo locomolora (véase 4.°). Los gunm de engrase inferiores se ven en lo fig. 2. En o
cojinete nunca se pondré mds de | gota de ocaite. Todo engrase excesivo forma una copo
de iedad que perjudica al buen funcionamiento de la locomotera. Para el engrase recomen-
damos el aceite lubricante MARKLIN 7199 o el de invierno para automéviles; se utilizara
aceite de mesa,

4.° Desmontaje de la caja de la locomotora. El tornillo poro lo su'iocion de lo cojo se
encuentro en lo parte inferior de la loc tore, alli donde se ve en lo figura. Al volver o
colocor la cojo pong. idodo de no opriss ingin coble (lo que se compruebo mirondo
por lo mirilla de lo chope del suelo).

5.° Combio de los frontales. Después de quitada la coja de lo locomotora (véase 4.°)
se bian faciimente los lémparas eléctricos daiiadas 60010,

6.° Aros de adh ia. Para tar la fuerza de traccién se equipa lo locomolora con

4 aros de adherencia, Mode de cambiar los aros:

1.° Se saca el %oqooho tornillo en el centro del bogie motor y se tira hocio abajo del
. H 'y . '-ll. .

2.* Se desmonton los oros de odherencia con une pinzo.

3.% Uno ver limpiodos los ruedos, se colocon los nuevos cros de odherencio 7154. Durante lo
operacidn se observord que los oros queden biea oplicodos o Io gorgonte sin torcerse
en ningdn sitio. Por Gitimo se otornilla el revestimiento.

7.% Patin. El patin siempre debiera estar bien limpio, En caso de necesidad se frolard con
Fopel de esmoril de grano fino. Tenga cvidedo que no caiga el polvo en la locomotora,
atines de repuesto n.° 7183 los vende e! proveedor de sus juguetes. El poso impecable de
la corriente del punto de facto ol potin depende de la suficiente presién ejercida por el
muelle de oquél. Hobré que tarlo, eventual te, con una tenoza de pico plono o
vna pinzo.

8.° Enganches. Los enganches se comproboran con el calibre 7001,




Locomotore Diesel 3021

Prima di mettere in azione il locomotore vogliate leggere queste istruzioni: i punti 1, 2 & 3 sono
di speciale importanza.

1. Inversione di marcio. Medionte una breve pressione sul pulsente di comondo del tro-
sformotore MARKLIN si inverte il senso di mercia della macchina. Per garantire una perfetta
inversione si raccomanda di portare il pul: di do del tr tore sulla posizi =

Se la tensione della rete-luce fosse troppe alta, la macching, corrende veloce, scotta auto-
maticamente. In questo coso, dopo aver tolto il mantello della macchina {vedi punto 4)
lendere un poco di pib la mollettc di richiomo del relais. Se invece la tensione della rete-luce
fosse lroppo basse, la direzione di marcio della macching non cambio premendo il pulsante
di comando del trasformalere; in questo caso la tensione della mollette di richiomo del relais
deve essere diminvito. Per la maggiore o minore tensione della molletta si deve piegore
corrispondentemente con un cocciavile il gancio d'attacco della molla {Fig. 1),

2, Spaxzole. le spozzole fanno pressione sul collellore mediente le apposite mollette o
o bene aderire. Se il locomotore non partisse si raccomande di regolare il trasforma-
tore su uno velecitd medic e di posare la macching sul binario, quindi mediante un lapis
oppure un cacciavite premere un poco sulle mollette delle spazzole. Il locomotore correndo,
lo spozzole vanno ad incunearsi nelle apposite guide. Ripulendo le guide delle spozzole si
olliene una corsa perfetta del locomotore.
Quondo le sparzzole sono consumate, esse debbono essere sostituite con delle nuove
spazzole 60030.

3. Lubrificazione. Dopo circa 10 ore di funzionamento raccomandiemo di olecre i supperti
dell'indotto e delle ruote moftrici. A questo scopo occorre togliere il montello del locomolore
(vedi punto 4). | punti do oleare, visti dal di selo, sono indicati nella fig. 2. Si raccomanda di
non mettere pid di una goccia di clio. Una lubrificaziene maggiore produce la formezione di
uno strato di sudicio che pud nuocere al buon funzionomento del locomotore. Quale lubrifi-
conte raccomandiomo I'olic MARKLIN 7199 cppure I'clic inverncle per aule; in nessun caso
si deve usare olio commestibile.
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4. Smontaggio del mantello del locomotore. Lo vite di f-ssngg-o del mantelle si trova sul
fondo del lcoomotore come mostrato nella illustrazione. All'atto del rimontaggio del mantello,
fare ottenzione aoffinché nessun cavo rimanga impiglioto. {Controllore altroverso lo spio
della lamiera del fondo).

5. Cambio delle lampadine frontali. D aver tolto il mantello del locomotore (vedi punto 4),
possono essere facilmente cambiate le lompadine danneggiate 60010,

Cerchioh di adesi Onde tare la potenza di trozione il locomotore & munito

dl 4 cerchiature di adesione. - Cambio delle cerchiature:

1. Togliere lo piccola vite nel mezzo del correlle di corsa e levare dal di soto il rivestimento
di plostica,

2. Con una pinzelta levare le cerchiature di adesione.

3. Dopo lo pulizio delle rvote applicare le nuove cerchiature di adesione 7154, curando che
sltum: ben aderenti nell'apposita scanalatura e non attorcigliate. Avvitare il rivestimento di
plastica.

7. Pattino, |l pottino deve essere tenuto sempre pulitc. Eventualmente sfregarlo leggermente
con finissima carta smerigliata facendo attenzione che la polvere non cada nel locomotore.
Pattini di ricambio sotto il No, 7183 trovansi in ogni buon negozio del ramo. La perfelta
trasmissione di corrente fra i punti di contatto ed il palline é in rapperto alle sufficiente
pressione delle molleta del pattino. Eventualmente questa deve essere ulteriormente tesa
mediante una tenaglio piatta od una pinzetta.

i to. Gli aggenciamenti possono essere controllati medionte il givnto rad-

8. A
drizz%’tore 7001,
’ e°

Diesellokomotiv 3021

Lés denna anvisning innan loket anvéndes; sarskilt viktiga dr punkt 1, 2 och 3.

1. Omkogpli-g av _korrikiningen sker genom ot MARKLIN-transformetorns maendverknopp
vrides frdn vansira O-ldget ylterligare ett stycke &t vénster.
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Ar belysningsndtets spdnning f6r hdg, kan loket vid hdg fart dndra kérrikiningen av sig sidlv.
Skruvo dd ov lokels &verdel (se punkt 4) och spénn r‘wdiedom_ pd omkopplingsreldet.
Ar belysningsndtets spdnning for ldg, dndror ev. inte loket kderiktning vid an ning av
:;o:&vutnopo?*pd "ambﬂ\o:ol:n. x‘mﬁw pd omt&:pliuo“ mva i detta foll

lokos M?l att spdnna er sicko | es opplingsarmen
befintlige fidderhoken i motsvarande rikining med :2‘ ruvmejsel (Fig. 1).

2. Borstar. Borstarno tryckes mot kollektorn med borstfisdrorna och mdste ligge mot ordentlig
Skulle loket inte '26. Or det Idmp":st, oft stdllc in tronsformotorn pd en medelhastighet
ocero loket pd skenkretsen och en bl nna eller en skruvmejsel trycko ndgot pd
rstfiddrorno. Gar dé loket, s4 hor borstporet kontokt i borsthdllerna. Genom ott rengdro
borsthéllarna ken loket & en felfri gang.

Ar borstarno nerslitno bytes dessa mot nya borstar 600 30.

3. Smdrining. Efter co 10 i s kdrtid rek d vi smonning av sdvil onkorloger som

:sgqhiulslo er, Hirvid mdste kdpan avldgsnes {se punkt 4). Smoestdllena underifrén &r
ildade ;& fig. 2. Endast en liten droppe olja pd varje smorstdlle, For mhdol olja binder

smuts och orsakar driftstérningar. Som smarimeJ:l rekommenderas MARKLIN-olia 7199 eller

vinterbilolja. OBS. Matolje fér under inga dndigheter and

4. Avtagande av lokets Bverdel. De skruvar, som haller fast dverdelen, visas pd bilden pd sid. 4.
.N&l;"?m:o 6'«) sotts pd, se il att kablarng inte kommit i kldm. (Kontrollera genom Sppningen
i nplattan.

5. Utbyte av . Efter oft ha it ov lokets &verdel (se punkt 4) kan sdndrigo
glddicmpor 10 lan wt -

6. Slirskydd. For oft hdjo drogkroften &r loket uirustot med 4 slirskydd. Utbyte ov slirskydden:

1. P& lokets undersida lossos den lilla skruven i mitten pd drivhjvlsvepgon, och plostideklad-
noden borttoges.

2. Med en pincett aviGgsnos de gomlo slirskydden.
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3, Efter rengdring ov hjulen trar man pd de nya slirskydden 7154, vorvid man noga tillser,
att dessa possor in exokt i de ddrfér avsedde skdrorna och oftt de inte vrides runt.
Bottenplaten skruvas dter fast,

7. Shkipskor. Slapsken skall alltid vara ren. Den kan rengéros med en fin smérgelduk, varvid
man maste se hill ait de avslipade partiklarna inte foller in i loket. Ersdttningsslépsko finns
att kdpa i Er Marklinoffdr under nr 7183, Fér att stromdverforingen frédn punktkontakterna
till slaépskon skall fungera fokt, Gr det nbdvﬁndiq' att fiédenréd(ei &r korrekt (F&r hért
fildertryck minskar lokets dragkraft, for latt ger dalig kontakl). Om sd ej ar fallet méaste
fiddern bojas forsiktigt med en pincett eller en liten flackting.

8. Kopplingen. Med kopplingsmallen 7001 &r det ldtt kontrollera kopplingarnas rétta hoéjd.

Diesellokomotiv 3021

For de tager lokomotivel i brug, bedes de lmse denne brugsonvisning; swmrlig vighigt er
punkt 1, 2 og 3.

1. Omskiftning ved frem- og tilbagekorsel. Ved el let tryk pd *MARKLIN®-iransformatorens
reguleringsknap skifter lokomelivel kerselretning. For at opné en perfekt omskiftning anbefales
det inden omskifiningen at stille transf toren leringsk

Hvis lysnettets spmnding eor for hui, vil lokometivet of sig selv andre kerselsretning under
hurtig kersel. | et sddont tilfelde ma man afmontere lokomotivoverdelen (se pkt. 4) oE spende
omskifterautomatens fieder noget mere. Safremt lysnettets spmnding er for lav, vil lokomotivet
ikke @mndre kerselsrelning ved betjening of transformatorknappen. | dette tilfzlde mé fiederens
speending formindskes. Mon spander eller slmkker fiederen ved med en skruetrmkker ot boje
den pd automatglideren fost anbragte fiederophangningshage tilsvarende (fig. 1).

ey o L -
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2. Borster. Barsterne Irykkes mod kommulatoren ved fiedre og skal slutte fost og tat destil.
Hvis lolomoﬂw' nkho wil hre, er dol lot ol indstille lmskwmotovon pd en mellun- oﬂ M
smtte lok pd ski ot en blyon! eller skruetrakker
berstefiedrene. “Shfremt Iolzomohnl n berslerne nigtigt i bersteho Mold
bersterne rene, sd vil lokomotivet altid kere go:”’.'iludn berster udskiftes med nye 60030,

3 Snrhg Eﬁov co. 10, timers korsol onbefaler vi smering of ankerlejet og driv Lull[.l.l
mé es [se punkt 4) Smerestederne underneden vises p

Pé hvert lejested md hejst komme een drébe olie. For kraftig smering danner sm '1{’6

skinnerne, og kerselsvanskeligheder kan opstd. Vi anbefaler at benytte MARKLIN-smareolie

eller vinter-autoolie, Spisealie ma aldrig anvendes.

4. Afmontering af lokomotivets overdel. Skruen, som fostholder overdelen, befinder sig i bunden
of lokomotivet, som vist pd illustrotionen Nd&r lokomotiv-overdelen igen skal pémonteres, md
mgn mﬁp&), ot ingen ledninger kommer i klemme. {Kon kontrolleres gennem udskeeringen
i bundpla

5. Udskiftning af lai « Efter afmontering aof lokomotivels overdel (se Punkt 4} kan defekte
lomper let udskiftes 60010,

6. Haefteringe. For ot ege trkkroften, er lokomotivet udstyret med 4 hamfteringe. Udskiftning

of hafteringe:

1. Lille skrue i midten of drivhjulseklionen foges ud, og plostikbeklmdningen trmkkes nedefter,

2. Med en pincet affoges de gomle hafreringe.

3. Efter rengering of hjvlene pémonteres de nye hmfteringe 7154, men pos pd, ot ringene
posser ned i rillerne og ikke vrides skaevi pd. Plastikbekla@dningen skrues fast igen.

7. Slebesko. Slmbaskoen skal oltid veere ren, don rengeres mod fm’ lmugo"nrred men pas
pd, ot de afslebne partikler ikke folder ind i I vet. Nye n kebes hos deres
mérklinforhandler under No. 7183, En perfekt numovor‘onel m.llom punk&onlokhv or
slebesko er ofhmngig of et tilstrmikeligt Iryk of slmbeskoens fieder. Frederirykket md eventue
jvsteres ved himlp of en fladtang eller en pincet.

8. Koblingen. Med koblingsretteren 7001 kontrollerer mon let koblingens rette hejde.
4




Diesellocomotief 3021

Alvorens de machine in gebruik te namen, gelieve U deze gebruiksoonwijzing te lezen; bijzonder
belangrijk zijn de punten 1, 2 en 3.

1. Omschaokeling voor voorvit- en achtervitrijden, Door een korte druk aan de regelknop van de
MARKLIN-transformator wordt de locomotief van vooruit- op adhleruitrijden omgeschakeld.
Om von een onberispelijk omschakelen verzekerd te zijn, verdient he! aanbeveling bij het
omschakelen de regelknop van de transformator op de aanduiding 0" te zetten.

Is de sponning van het lichtnet te hoog, dan zal de machine bij snel rijden vonzelf omschakelen.
In dit geval moet na het verwijderen van de kap (zie punt As de trc‘(mr van het omschakel-
relais iets meer gesponnen worden. |ls de sponning van het lichinet te laag, dan zal bij
bediening van de schokelregelknop ven de tronsformator de locomotief niet omschakelen;
in dit geval meet de spanning von de trekveer iets verminderd werden. Het meer of minder
spannen van de trekveer kan bsworkstellied worden door het in de schuiver oangebrochte
veerhaakje met een schroevedracier overcenkomstig te verbuigen {Fig. 1),

2. Borstels. De borstals worden door de borstelveren tegen de collector van het anker gedrukt
en moeten goed oansluiten, Mocht de locomoticf niet rijden terwijl het licht wel brandt, dan
doet men het beste de transformator op half te zelten, terwijl de locomotief de rails steat en
dan met een potlood of schroevedraaier op de borstelveren te drukken. Loopt de machine
dan wel, don zitten de borstels in de geleiders enigszins klem. Door de geleiders schoon te
maken kan men dit euvel verhelpen. De borstels moeten gemaokkelijk in de geleiders heen en
weer kunnen gaan.

Ziin de borstels bijna opgesleten, don moeten zij door nieuwe borstels 60030 worden vervangen.

3. Smering. Het! verdient aanbeveling, na on?'eveer 10 vur gebruik, de lagers van het anker
en de logers van de tandraderen te smeren. Hiervoor moet de kop van de locomotief worden
losgeschroefd en afgenomen (zie punt 4). De plactsen, woar de machine van enderen gesmeerd
moet worden, zijn in fig. 2 cangegeven. ledere smeerploats mag echter niel meer don 1 druppel
olie gegeven worden. Overdadig smeren veroorzackt storingen in de motor, terwijl zich op
de rails een loag vet met vuil vormt, die isoleert, Als geschikte olie raoden wij can te ?ebrviken
de MARKLIN-smeerclia 7199 of winter-auto-olie; er mag hisrvor beslist nooit sla- of bakelie
worden gebruikt,
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4. D # van de | tiefk De schroef, woarmede de kop von onderen bevestigd 1s,
is op de afbeeldi gegeven. gii het weer opzetten van de kap moet er goed op worden
gelet, dat geen verbindingsdreden worden tussengeklemd, (Door de kijkspleten in de bodem-
pleat kan ¢ﬁo gecontroleerd worden].

5. Verwisseling von lampjes. Nadat de kap verwijderd is (zie punt 4}, kunnen de defecte
lampjes 60010 gemakkelijk door nieuwe worden vervangen.

6. Antislipbanden. Om de trekkracht van de locomotief te verhogen, zijn vier wielen voorzien

van antislipbanden. Verwisseling van de banden:

1. Kleine schroef in het midden van het oangedreven draaistel losschroeven an er uit nemen
en daarna plastic freem noar beneden er of trekken.

2. Met een pincet de oude antislipbanden afnemen.

3. Na de wielen te hebben schoongemackt, nieuwe antislipbanden 7154 omlaigen. Goed er op
Lc;‘fen, dat ze precies in de wielgroef liggen en niet gedraaid zitten. Freem weer vaosi-

roeven,

7. Sleepsch De sleepschoen moetl allijd schoon zijn. Eventuveel met fijn schuurpapier af-
schuren, echter goed oppassen, dat er geen schuursel in de machine valt. .

Reserve-sleepschoenen zijn onder nummer 7183 bij Uw leverancier verkrijgbaar. De zo volledig
mogelijke strcomoverbrenging tussen punfcontacten en sleepcontact is athankelijk van de juiste
veerdruk van de sleepcontacten. Als de druk te gerinE is, moeten de viteinden von de
bladveer onder de sleepschoen voorzichtig met een pincet of klein buigtangetje worden bijgebogen.

8. Koppelingen. De koppelingen kunnan mat de koppelingsmal 7001 gecontroleerd en bijgesield

worden,
eese

Printed in Western Germany Imprimé en Allemagne Impreso en Alemania



