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Diesellokomotive 3065

Die Diesellokomotive 3065 ist beidseitig mit der MARKIIN-Telex-Kupplung ousgestottet. Bevor
5i; Ju-Lälöroriuu in B"trieb nehmen, beochten Sie bitte diese Gebröüchsqnweisung; besonders
wichtig sind die Punkte l, 2 und 3.

I. Umsteuerung für Vor- und Rückwürtsfqhrt mit Betötigung der MARKIIN-Telex.-Kupplung. Durch
AuitSi"n der Übersponnung qm MARKLIN-Trqnsformqtor-werden folgende Schqltstellungen er'
reicht:

Fis. 1

F oh rt r i chf u n gssch o If er
Verlöngern der Scholfsch ieberf eder
Reversing swifch
Lengtheiing the swifch slide spring
Relois inverseur
Allongement du ressorf de roppel
lnversor de mqrchq
Modo de olorgqr el muelle de lo corredero
de mqniobrq
Comm ut qfo re o ufomof ico
Allungomenfo dellq molla di richiomo
Frqm och bockrelö
Förlöngning ov relöfiödern
Perf ektomskiffer
Förlengelse of omskiffe rf iederen
Schokelre/ois
Oprekken vqn de veer
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Fig. 3 und 4
Schm iersfe/len A nkerloger
Poinfs for lubricoting ormoture
beorings
Poinfs de groissage, poliers de
l'qrbre d'induit
Punfos de engrose de /os
coiinefes del inducido
Punfi do lubrificore del
supporfo dell' indoffo
Smörisfö llen fö r onko rloger
Smaresleder onke r I ei e r

Smeerp u nten o nke r I oger

Bürsfen, Brushes, Bolois, Escobillos, Spozzole, Borstor, Borsfer, Borsfels

Punkt 4) die Schqltschieberfeder des Fohrtrichtungsscholters elwqs mehr zu _spqnnen. -lsl die
Spannung des Lichtnelzes zu niedrig, so wird die Lokomotive beim Betöligen dgq B"glerknopfes
1;in Trqniformotor die Fohrtrichtung nicht wechseln. Die Sponnung der Scholtschieberfeder muß
verminderl werden. Dos Sponnen geschieht durch Kürzen und dos Enlspqnnen durch Verlö_ngern
der Scholtschieberfeder. lm letzterän Folle werden, wie qus Fig. I ersichtlich, nril einem kleinen
Schrqubenzieher 2 bis 3 Windungen der Feder elwqs gedehnl. Zwei dieser Federn liegen der
Lokomotive qls Ersqlz bei.
Unter Umstönden wird ein Nochiustieren der Kontqktfeder des Unterbrecherscholters nötig. Mit
einer noch der Kröpfung der Fecler qngesetzlen Pinzette kqnn dss freie Ende gebogen und ds-
mit der Konloktdruck geöndert werden (Fig. 2).

2. Bürsten. Die Bürsten werden durch die Bürstenfedern ouf den Kollektor gedrückt und müssen
gut oufliegen. Sollte die Lokomotive nicht fohren, so empfiehlt es sich, deh Tronsformotor ouf
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Fig. 6 Form der Sch leif erf eder und ihre Vorspsnnung
The shop e of the spring f or the contoct shoe,
ond ifs fension
Ressorf du f rotteur et son 169loge
Forms del muelle del potin y su fensiön previa
Formo dellq molla del poffino e suo fensione
Rcjff form och spcin ning pd ficidern
Slebeskofiederens form og forsp ending
Juisfe vorm en ofsfond vqn veer en sleepschoen

kennzeichneten Achsloger zu ölen. Auf eine Logerstelle dorf nichf mehr ols I Tropfen O!segeben
werden. Jedes zu stqrk-e Olen führt zu Störungen durch Bildung einer Schmutzschicht. Z. B. wird
J"a"i.n ;r;h Jär-Kleben des Entkupplungsblgels der Telexl<Üpplung bewirkt. Gegebenenfqlls
Äüiiu" die Kupplungsteile nqch Entfeirien i6rer Befe.stig.u-ngsschrdu'b.q oQoenommen und mit einem
L"tö;; äuruin'iöt wärden. gäir Wiedereinsetzen der"Ku[plungsteile ist ouf ihre richtige Loge
und Ausrichtung durch die Rückstellfeder zu ochfen.
Als Schmiermittel ist MARKLIN-schmieröl 7199 oder Winterqutoöl zu empfehlen; unter keinen
Umstönden dorf Speiseöl verwendet werden.

4. Demontoge des Lokornotivgehüuses. Die Schroube zur Befestigung d.es Gehöuses befindet sich
ouf dem Do-ch des FührerstqÄ-des. Noch Lösen dieser Schroube konn dqs Gehöuse obgenommen
werden.

5. Auswechseln der Gtühlompen. Noch Abnohme des Lokomotivgehöuses (siehe Punkt 4) lconn die
schodhofte Glühlqmpe 60 010 ousgewechselt werden.

6. Haftreifen. Zur Erhöhung der Zugkroft ist die Lokomotive mit 2 Hoftreifen ousgerÜstef.
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oo qelet worden, dot hii in de iuiste stond stoot en het richfveertje het midden houdt. Als ge-
iäni[tu oli. kunnen wii äonbevelen MARKLIN-smeerolie 7199 of winter-outo-olie, terwiil beslist
nooit slq- of bokolie mog worden gebruikt.

4. Dernontoge vqn de tocomotiefkop. De schroef, woo.rmede.de.kop is bevestigd, zit dopr het dok
vqn de cob-ine. Nq deze schroef 

-geheel 
losgedrooid te hebben, kon de kop er of genomen

worden.

5" Vernieuwen von lompies. No verwiidering von de locomotiefkop (zie punt 4) kon het defecte
lqmpie 60010 door een nieuw worden vervqngen.

6. Antislipbonden. Om de trekkrocht von de locomotief
von ontisiipbonden. No longdurig gebruik kon het nodig
wisseling von de bonden:

te verhogeo, ziin twee wielen voorzien
ziin, dol däze worden vernieuwd. Ver-

o) Zeskqntige driifstongschroeven von de wielen, woor,op de bonden zitten, losschroeven.

b) Met een pincef de oude bonden er of nemen.
c) Nq de wielen sclroongemoqkt te hebben, nieuwe bonden 7154 omleggen. Goed er op letten,

dot ze precies in de wielgroef liggen en niet gedrooid zitten.
d) Zeskontige schroeven weer vostzetten.

7. $leepcontqcl. Als de locomotief in de hond. .gehouden wordt, moet de sl.eepschoen ongeveer
2 mm buiten de wielflenzen uitsteken, zodot hi[, ols de mochine op de roils sfoot, voldoende
druk heeft op de puntcontocten. Eventueel moijt de blodveer onder de sleepsch.oen met een
pincet of plqi buigtongetie overeenkomstig.worden bijgebogen.(fig. .6). Ve.rsleten sleepcontocten
[unn.n nd losdroäien"vo'n de in fig.5 zichtbore schiöef värwiidörd en door een nieuw sleep-
ääntqct TlTg vervqngen worden (b''l de leveroncier von Uw.tiein verkriigboor).. Bii. het vqsl-
iit.riou"un von het n'öuw" sleepcontäct moet er op worden gelet, dot het iöntoctplootie eronder
goed recht ligt"

8. Koppelingen. De stond von de \ibppdtiingen kon met de koppelingsmol 7001 gecontroleerd en

biigesteld worden. t
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