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Diesellokomotive 3065

Die Diesellokomotive 3065 ist beidseitig mit der MARKLIN-Telex-Kupplung ausgestattet. Bevor
Sie die Lokomotive in Betrieb nehmen, lesen Sie bitte diese Gebrauchsanweisung; besonders
wichtig sind die Punkie 1, 2 und 3.
1. Umsteverung fiir Vor- und Riickwirtsfahrt mit Betdtigung der MARKLIN-Telex-Kupplung. Durch
kurz.eciBaféﬁgen ‘des Reglerknopfes am MARKLIN-Transformator werden folgende Schalistellungen
erreicht:
Fahrt vorwdrts — Fahrt vorwdrts entkuppelt — Fahrt riickwérts — Fahrt riickwérts entkuppelt —
Fahrt vorwdrts usw. Voraussetzung fir einwandfreies Entkuppeln ist, daB die Kupplung zwischen
der Lokomotive und dem zu entkuppelnden Wagen nicht unter Zug steht. Dies wird dadurch
erreicht, daB man den Zug durch rasches Ausschalten des Stromes zum Halten bringt. Beim Ab-
kuppeln unter unginstigen Umstdnden, insbesondere von nur wenigen Wagen und bei uneben
verlegten Gleisen muB evtl. nach dem Schalten auf ,Fahrt vorwdrts entkuppelt” ein oder mehrere
Male “sehr schnell der Drehknopf am Transformator zwischen der h&chsten Fahrspannung und
der rechten Nullstellung bewegt werden.
Um ein einwandfreies Umschalten zv gewdhrleisten,
empfiehlt es sich, den Reglerknopf am Transformator
vor dem Umschalten auf die Bezeichnung ,0" zu
stellen.
Ist die Spannung des Lichtnetzes zu hoch, so wird
die Maschine bei schneller Fahrt von selbst um-
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Fig. 3 Schmierstelle Ankerlager
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stenfuhrungen. Durch Reinigen der Biirstenfihrungen kann ein einwandfreier Lauf der Maschine
erzielt werden. Sind die Birsten abgenitzt, so sind sie durch neue Birsten 60030 zu ersetzen.
3. Schmierung. Nach etwa 10 Std. Betriebszeit empfehlen wir die Schmierung der Ankerlager (siehe
Figur 2 und 3) und der Lager der Getrieberdder. Hierzu ist das Lokomotivgehduse abzunehmen
(siehe Punki 4). AuBerdem sind die in Figur 4 mit Pfeilen gekennzeichneten Achslager zu &len.
Auf eine Lagerstelle darf nicht mehr als 1 Tropfen Ol gegeben werden. Jedes zu starke Olen
fohrt zur Bildung einer Schmutzschicht, wodurch Stérungen aufireten kénnen. Als Schmiermittel
ist MARKLIN-Schmiersl 7199 oder Winterautodl zu empfehlen; unter keinen Umstédnden darf
Speised| verwendet werden.

4, D tage des Lok tivgehd
sich auf dem Dach des Fuhrerstandes. Nach Lésen dieser Schrau
nommen werden.

5. Auswechseln der Glihlampen. Nach Abnahme des Lokomotivgehduses (siehe Punkt 4) kann
die schadhafte Glihlampe 60010 ausgewechselt werden.

6. Haftreifen. Zur Erhdhung der Zugkraft ist die Lokomotive mit 2 Hafireifen ausgeristet, deren
Erneuerung gelegentlich er\gorderlich werden kann. — Auswechseln der Reifen:

Die Schraube zur Befesfi%uni desdGelguﬁes beﬁé\det
e kann das Gehduse abge-
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Fig. 2 Schmierstelle Motorschild
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schalten. In diesem Falle ist nach Abschrauben des Lokomotivgehduses (siche Punk i
Schaltschieberfeder des Fahririchfungsschalters etwas mehr zu sr?annen. Is'E ie szrnlntun‘g géi
Lichtnetzes zu niedrig, so wird die Lokomotive beim Betédtigen des Reglerknopfes am Transfor-
mator die Fahririchtung nicht wechseln. Die Spannung der Schaltschieberfeder muB vermindert
werden. Das Spannen geschieht durch Kirzen und das Entspannen durch Verléngern der Schali-
ls)ch|(a}:zc;]rfedzerls‘lm3 I\%;\‘Zl'en Fallct{e we;rc(ijen, wie aus Sig. i ersichtlich, mit einem kleinen Schrau-
enzieher is indungen der Feder etwas gedehnt. Zwei di i -
b e g wei dieser Federn liegen der Loko
kJAr_v:er.Umstdngeg wi{d"e}in Ngchqusfideren der Kontckgfeder des Unterbrecherschalters nétig.
1t einer nach der Krépfung der Feder angesetzten Pinzette kann das freie End
und damif der Kontaktdruck gedndert werden (Fig. 1). S i iy
2. Biirsten. Die Bﬁrsfen‘werden durch die Birstenfedern auf den Kollektor gedriickt und missen
gut aufliegen. Sollte die Lokomotive nicht fahren, so empfiehlt es sich, den Transformator auf
eine miitlere Spannung einzustellen, die Lokomotive (das Gehduse ist zuvor abzuschrauben —
sxehe.Pun.!d 4) quf das Gleis zu stellen und mit einem Bleistift oder einem Schraubenzieher etwas
auf die Burstenfedern zu driicken. Lduft die Lokomotive dann, so klemmen die Birsten in den Bir-
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a) Sechskantansatzschrauben, die an den beiden mit Haftreifen versehenen Treibrddern be-
festigt sind, entfernen.

b) mit einer Pinzette die Haftreifen abzishen.

¢) Nach Reinigung der Rader neve Hafireifen 7154 aufziehen. Darauf achten, daf diese in der
Rille gut an?iegen und nicht verdreht sind.

d) Sechskantansatzschrauben wieder anschrauben.

Fig. 4 Schmierstellen von unten Punti di lubrificazione dal di sotto
Lubricating points from underneath Smérijstédllena sedda underifrdn
Plan de graissage de la locomotive vue du dessous Smaresteder underneden
Puntos de engrase de la parte inferior Smeerpunten an onderkant

7. Schleifer. Der Schleifschuh sollte immer sauber sein. Gegebenenfalls mit feinem Schmirgel-
apier abreiben. Bitte darauf achten, daB kein Staub in die Lokomotive fdllt. Sollte nach
?clnger Betriebszeit der Schleifer abgeniitzt sein, so kann er durch einfaches Entfernen der in
Figur 4 sichtbaren Schraube abgenommen und durch einen neuen Schleifer 7185 (in lhrem
Spielwarengeschdft erhdltlich) in entsprechender Weise ersetzt werden. Beim Einsetzen des
neven Schleifers ist auf die richtige Lage der Kontakiplatte zu achten. Einwandfreier Strom-
ibergang zwischen den Punktkontakten und dem Schleifschuh ist vom ausreichenden Druck
der Schleiferfeder abhdngig. Gegebenenfalls muf3 sie mit einer Flachzange oder Pinzette
nachgespannt werden.
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